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Foreword

ISO (the International Organization for Standardization) is a worldwide federation of national standards bodies (ISO
member bodies). The work of preparing International Standards is normally carried out through ISO technical
committees. Each member body interested in a subject for which a technical committee has been established has
the right to be represented on that committee. International organizations, governmental and non-governmental, in
liaison with ISO, also take part in the work. ISO collaborates closely with the International Electrotechnical
Commission (IEC) on all matters of electrotechnical standardization. .

International Standards are drafted in accordance with the rules given in the ISO/IEC Directives, Part 3.

Draft International Standards adopted by the technical committees are circulated to the member bodies for votingf.;
Publication as an International Standard requires approval by at least 75 % of the member bodies casting a vote.

International Standard ISO 2710-1 was prepared by Technical Committee ISO/TC 70, Internal combustion engines.
This first edition, together with ISO 2710-2, cancels and replaces ISO 2710:1978.

ISO 2710 consists of the following parts, under the general title Reciprocating internal combustion engines —
Viocabulary:

O  Part 1: Terms for engine design and operation

O  Part 2: Terms for engine maintenance

Copyright In[érnational Organization for Standardization © 1SN 2000 — All riqhts reserved/Tous droits réservés/Bce NnpaBa COXPaHEHbI
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Avant-propos

L'ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale d'organismes nationaux de
normalisation (comités membres de I'ISO). L'élaboration des Normes internationales est en général confiée aux
comités techniques de I'I|SO. Chaque comité membre intéressé par une étude a le droit de faire partie du comité
technique créé a cet effet. Les organisations internationales, gouvernementales et non gouvernementales, en
liaison avec I'ISO participent également aux travaux. L'ISO collabore étroitement avec la Commission
électrotechnique internationale (CEl) en ce qui concerne la normalisation électrotechnique.

Les Normes internationales sont rédigées conformément aux régles données dans les Directives ISO/CEI, Partie 3.
Les projets de Normes internationales adoptés par les comités techniques sont soumis aux comités membres
pour vote. Leur publication comme Normes internationales requiert |'approbation de 75 % au moins des comités

membres votants.

La Norme internationale ISO 2710 a été élaborée par le comité technique ISO/TC 70, Moteurs a combustion
interne.

Cette premiere édition de I'lSO 2710-1, conjointement avec I'lSO 2710-2, annule et remplace I'ISO 2710:1978.

L'ISO 2710 comprend les parties suivantes, présentées sous le titre général Moteurs alternatifs a combustion
interne — Vocabulaire:

O  Partie 1: Termes relatifs a la conception et au fonctionnement du moteur

O  Partie 2: Termes relatifs a la maintenance du moteur

A tmA AAAA PTICEE . - - .
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MNMpeancnosue

NCO (MexnyHapooHaa oOpraHu3aumMAa No CTaHOapTWM3auUuun) ABNAETCA BCEeMUPHOW doefepalnent  HauMOHaNbHbIX
opraHum3auun no craHpaptvlaumy (komwutetos-uneHoB WCO). Paspaborka MexpgyHaponHblx CTaHAapToB  OCy-
wecTsnAeTCcA TexHudyeckumm komutetamut MCO. Kaxablh KOMUTET-YMEH, 3auHTEPEeCOBAHHbLIN B OEATEeNbHOCTW, OnA
KOTOPOW Oblifl CO3AaH TEXHUYECKUIA KOMUTET, UMEET NpPaBo ObiTb MPeAcTaBneHHbIM B 3TOM kKoMuTeTe. MexnyHapofaHble
NPaBUTENbCTBEHHbIE U HEMPABUTENLCTBEHHbIE OpraHu3aunn, umelowme ceasn ¢ NCO, Takke NpUHUMAIOT yyactme B
paboTax. YTo KacaetcA CTaHpapTusauumm B obnacty snekTpotexHukun, MCO paboTaeT B TeCHOM COTPyOHUYeCTBe C
Mex[yHapofHOM 3neKkTpoTexHu4Yeckon kommccmen (M3K).

MexpyHaponHble CTaHaapTbl paspaboTaHbl COrnacHo npaeunam, aaHHbIM B Aupektusax MCO/M3K, YacTb 3.

MpoekTbl MexayHapoaHbix CTaHAaPTOB, MPUHATLIE TEXHUYECKMMU KOMUTETaMU, PacChbiIaloTCA KOMUTETAM-4YlleHaM Ha
ronocoBaHune. Mx onybnmkoBaHue B kadectBe MexayHapoaHbix CTaHOoapToB TpebyeT onobpeHua no MeHblien mepe
75 % KOMWTETOB-4YNIEHOB, MPUHMMAIOWMX Yy4aCTe B FOIOCOBAHUN.

HacrodAwee nepsoe nsgaHue MCO 2710-1, coBmectHo ¢ NCO 2710-2, aHHynupyeT 1 3ameHdAeT NCO 2710:1978.

MexpyHapoaHbin  CtaHpgapT WMCO 2710-1 6bin pa3paboTtaH TexHuyveckum Komutetom WCO/TK 70, [Buratenn
BHYTPEHHEro CropaHus.

NCO 2710 coctouT 13 cnepylowmx Yactein nog obwmMm 3arnasuem [OPLIHEBbIE OBUraTENN BHYTPEHHENO CropaHua —
CnoBapsb:

—  Yacrb1: TepMMHbI KOHCTPYKTVBHOIO v 3KCriyiyatalyyilOHHOIMo Xapakrepa

— Yacrb 2: TepMuHsbI 110 yxofy aBvratene
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INTERNATIONAL STANDARD
NORME INTERNATIONALE

MEXOYHAPOOHbIA CTAHOAPT

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

Reciprocating
internal combustion
engines —
Vocabulary —

Part 1:

Terms for engine
design and
operation

1 Scope

This part of ISO 2710 defines the
basic terms relating to the design
and operation of Reciprocating
Internal Combustion (RIC) engines.

Further terms relating to compo-
nents and systems of RIC engines
are defined in the nine parts of
ISO 7967, and the performance is
defined in the seven parts of
ISO 3046.

NOTE For the translation of the terms
into a language other than English,
French or Russian, the terms com-
monly applied in the particular country
shall be used.

Moteurs alternatifs
a combustion
interne —
Vocabulaire —

Partie 1:

Termes relatifs a la
conception et au
fonctionnement du
moteur

1 Domaine d'application

La présente partie de I'1SO 2710
définit les termes relatifs a la
conception et au fonctionnement
des moteurs alternatifs a combus-
tion interne.

Les termes relatifs aux composants
et aux systemes des moteurs alter-
natifs a combustion interne sont
définis dans les neuf parties de
I'ISO 7967; quant aux performan-
ces, elles sont définies dans les
sept parties de I'ISO 3046.

NOTE Pour traduire les termes dans
une autre langue que l'anglais, le fran-
cais ou le russe, il y a lieu de se repor-
ter aux termes couramment utilisés
dans le pays concerné.

© 1SO 2000 — All rights reserved/Tous droits réservés/Bce npasa coxpaHeHbl
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MNMopwHeBble
ABUraTenv
BHYTpPEeHHero
cropaHua —
CnoBapb —

Yactb 1:

TepMuUHbI
KOHCTPYKTUBHOIO U
3KCMAyaTaunoHHOro
Xapakrepa

1 O6nactb NpuMeHeHusA

Hactoawasa vacte MCO 2710 onpene-
nAeT TEPMUHbI, OTHOCALUMECA K ABWra-
TenAM BHYTPEHHEro cropaHua

TepMuHbI, OTHOCAWMECA K KOMMO-
HEHTaM W CUCTeMaM  MOPLUHEBbIX
OBVraTenei BHYTPEHHEro CropaHus
onpegeneHbl B [OEBATW  4acTAx
NCO 7967, a 3kcnnyaTaunoHHble Ka-
yecTBa oOnpepeneHbl B CeMU 4acTax
NCO 3046.

MPUMEYAHVE MMpu nepesope TepPMUHOB
C onpepeneHnaAMM Ha A3blKKW, Kpome
aHMNIACKOro, PPaHLY3CKOro U PYCCKOFo,
cnegyeT  MPUMEHATb  TePMUHbI  0BbIYHO
MCnonb3yemble B AAHHOW CTpaHe. :
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2 Main definition

21

reciprocating internal
combustion engine

a mechanism delivering shaft power

by the conversion of fuel chemical

energy into mechanical work during

combustion in one or more cyl-

inders in which working pistons re-

ciprocate

NOTE When such a mechanism does
not deliver shaft power but power in
the form of hot gas, the mechanism is
known as a free piston gas generator.

3 Definitions for
reciprocating internal
combustion engines
classified by ignition
method

3.1

compression ignition engine
an engine in which air is com-
pressed and fuel injected near the
end of the compression stroke igni-
tion being obtained solely from the
temperature of the cylinder con-
tents, resulting from their com-
pression (self-ignition)

3.2
hot bulb engine
an engine in which ignition is

obtained by the temperature of the
cylinder contents, resulting not
solely from their compression but
also from a local hot surface

3.3

engine with externally
supplied ignition

an engine in which fuel is supplied

in gaseous form and mixed with air

outside the cylinder, ignition being

obtained by a device in the com-

bustion chamber supplied with

energy from a source situated

outside the cylinder

2 Définition principale

21

moteur alternatif a
combustion interne

appareil fournissant de la puissance

sur un arbre moteur, par conversion

lors de la combustion, d'une éner-

gie chimique de combustible en

travail mécanique dans un ou plu-

sieurs cylindres équipés de pistons

moteurs a mouvement alternatif

NOTE Quand un tel appareil ne fournit
pas de puissance sur un arbre moteur
mais sous forme de gaz chaud, I'appa-
reil est appelé générateur de gaz a pis-
tons libres.

3 Moteurs alternatifs a
combustion interne, classés
par méthode d'allumage

3.1

moteur a allumage par
compression

moteur dans lequel l'air est com-

primé et le combustible injecté vers

la fin du temps de compression,

I'allumage étant obtenu uniqguement

par la température du contenu du

cylindre résultant de sa compres-

sion (autoallumage)

3.2

moteur a boule chaude

moteur dans lequel l'allumage est
obtenu par la température du con-
tenu du cylindre, résultant non
seulement de sa compression mais
également d'une surface chaude
locale

3.3
moteur a allumage par
appareillage externe
moteur dans lequel le combustible
est fourni sous forme gazeuse et
mélangé a l'air avant d'entrer dans
le cylindre, l'allumage étant obtenu
par un dispositif agissant dans la
chambre de combustion et alimenté
par une source d'énergie extérieure
au cylindre

2 [naBHOe onpepgeneHne

2.1
NOpPLUHEBOW ABUVrartesnb
BHYTPEHHEro cropaHunsa

MeXaHWu3M, OTAAWMIA MOLHOCTb Ha
Ban 3a CYeT MpeBpPaLieHNA B MEXaHU-
yeckyto paboTy XMMUYECKOW 3Heprum
TOMNMBA MPW €ro CropaHuM B OAHOM
unu 6Honee UMIMHAPAX, B KOTOPbIX
paboyre NopLHN UMEOT BO3BPATHO-
NoCTynaTenbHOEe ABMXEHNE

[TPUMEYAHWNE Korpa Takowm MeXaHu3m
nepefaeT MOLWHOCTbL He Ha Baf, a B BuAe
ropAYero rasa, T0 MexaHu3M Ha3blBaeTcA
CcBOHOAHOMOPLWHEBOW reHepaTop rasa.

3 TlopuwHesBble gBUraTenn
BHYTPEHHEro cropaHus,
Knaccucpmympyemsoie no
cnocoby BocnnameHeHUA

3.1
ABVratenb ¢ BOCMIaMeHeHnemM
OT COKaTmnAa

OBuraTtenb, B KOTOPOM BO3AyX CXW-
MaeTcA, a TOMMUBO BMPbLICKUBAETCA B
KOHLIe Xxofa CXaTus, npuyemM BoCMna-
MEHEeHMe  OCYLeCTBNAETCA  TOMbKO
6narogapa [OCTVXEHWMIO COOepPXU-
MbIM  LUMAUHOPOB  TeMmnepaTtypsbl,
nony4yeHHon TONMbKO 6Gnaropapsa ero
oxatuio (camoBoOCMNaMeHeHve)

3.2

KanopusaTopHbIiA ABUraTesnb
nsuratenb, B KOTOPOM BOCMfiaMeHe-
HVe ocywecTBnAeTCcA bnarogapa Tem-
nepatype COOepXMMOro UWNMHAPA,
MONy4YeHHON He TONbKO B pesynbrarte
ero oxatus, HO 1 Nnop BO3AENCTBUEM
MeCTHOW ropAYen NoBepxXHOCTH

33
ABMraTtesnb C BOCM/ITaMeHeHnem
OT BHELUHEero NCTOMHMKA
OBuratefls, B KOTOPOM  TOMIUBO
nofaeTca B rasoo6pasHoOM COCTOAHUY
M CMElNBaeTcd C BO3AYXOM BHE
LUMAUHOPA, MPUYEM BOCMNaMeHeHue
OCYLECTBAAETCA C MOMOLLbIO YCTPOW-
CTBa B Kamepe CropaHus, mnony-
YaIOWEro 3HEPrMio  OT  WCTOYHIIKA,
PACMonoXeHHOro BHe LINNMHAPa
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3.3.1
spark ignition engine
an engine in which ignition is

obtained by means of an electric
spark

NOTE In some countries this engine is
also known as an “Otto-engine”.

34

convertible engine

an engine which is so designed and
equipped that, by some small
changes to the construction of the
engine, it can be converted from a
compression ignition engine into a
spark ignition engine and vice versa

NOTE In some cases, the term
“convertible engine” means an engine
converted from its original purpose to
another purpose.

3.5

pilot injection engine

an engine in which a small quantity
of liquid fuel is injected into the
cylinders to initiate combustion

4 Reciprocating internal
combustion engines
classified by fuel type

41

liquid-fuel engine

an engine which operates on a fuel
that is liquid at standard ambient
conditions

4.1.1

diesel engine

compression ignition engine

a compression ignition engine in
which air is compressed and liquid
fuel (oil) is introduced into each
cylinder near the end of this com-
pression

3.3.1

moteur a allumage par
étincelle

moteur dans lequel l'allumage est

obtenu par une étincelle électrique

NOTE Dans certains pays, ce moteur
est connu sous le nom de «moteur
Otto».

34

moteur convertible

moteur congu et construit de telle
maniére gqu'avec quelques modifi-
cations au niveau de la construction
du moteur, il puisse étre transformé
de moteur a allumage par com-
pression en moteur a allumage par
étincelle et vice versa

NOTE Dans certains cas, le terme
«moteur convertible» correspond a un
moteur converti pour une utilisation
autre que celle pour laquelle il avait été
congu a l'origine.

35
moteur a injection pilote
moteur dans lequel une petite

quantité de combustible liquide est
injectée dans les cylindres pour
démarrer la combustion avant
injection de la charge principale de
combustible

4 Moteurs alternatifs a
combustion interne, classés
par type de carburant

141

moteur a combustible liquide
moteur alimenté avec un combus-
tible qui est liquide dans des condi-
tions ambiantes de référence

411

moteur diesel

moteur a allumage par compression
moteur a allumage par compression
dans lequel I'air est comprimé et ou
le combustible liquide (huile lourde)
est introduit dans chaque cylindre
en fin de compression

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

3.3.1

ABUrartesnb € UICKPOBbIM
3aXuvuraHuem

OBuratefls B KOTOPOM BoOCMnameHe-

HVe OCYLeCTBACTCA 3M1eKTPUYeCKON

NCKPOW

MPUMEYAHVE B HekoTOpbIX CTpaHax
3TOT ABMWraTenb U3BeCTeH NOA Ha3BaHVEM
,aBuratens OTT0".

34

KOHBEpPTUpYeMbIii ABUraTesNb
OBVraTenb, CKOHCTPYMPOBAHHLIA 1
060pyNOBaHHbIN TakuM 06pa3oM, YTo
MyTEM HEKOTOPbIX KOHCTPYKTUBHbIX
M3MEHEHWU OH MOXeT ObiTb Nerko
npeobpa3oBaH W3 [BuUratensa C BO-
ChnaMeHeHneM OT CXaTus B OBUra-
Tenb C WCKPOBLIM 3aXUraHuem W
HaobopoT

MPUMEYAHWE B HekoTopbix cCnyvasx,
NOHATME ,KOHBEPTMPYeMbI ABUraTens”
BKNlOYaeT nepeobopynoBaHve ABuratens
OnA OpYyrmx HazHavyeHun.

35

ABUrarenb C NAJIOTHbIM
BMPbICKOM

OBWraTenb, B KOTOPOM Hebosblloe

KONM4eCTBO XMAKOro TOMMBa BMpbI-

CKMBAETCA B UMAUHOPLI 4O OCHOBHOM

nofaym C TeM, 4Tobbl HavaTb NpoLece

cropaHus

4 T[lopwHeBble gBUraTenu
BHYTPEHHEro CropaHms,
Kknaccudomympyemsblie no
BMAy TonsmBa

4.1

ABUrartesb XVAKOro Tonnvea
[Buratenb, KOTOpbI paboTaeT Ha To-
NnnBe, KOTOPOE ABMNAETCA XUAKUM
NPV CTaHOAPTHbIX OKPYXaloWmX ycno-
BUAX

411

AV3enbHbIA ABUraTenb

OBUraTtesb X1AKOro Tonamea ¢
BOCMNaMeHeHneM OT CxaTuA

OoBuratens C BOCMNamMeHeHnem OoT

cKaTuAa, B KOTOPOM BO3[yX CXW-

MaeTcsa, a Xuakoe Tommeo (Macno)

BBOOMTCA B KAXAbI UMAUHAP K KOHLY

3TOro CXaTus
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4.1.2

spark ignition engine with
carburettor

carburettor engine

a spark ignition engine in which a

suitable mixture of air and fuel is

formed outside the cylinder in a

device called a carburettor

413

spark ignition engine with
fuel injection

a spark ignition engine in which fuel

is injected either into the air intake

manifolds or into the cylinders

4.1.4

multi-fuel engine

an engine so designed and
equipped that without modification
it can operate on fuels of widely dif-
ferent ignition properties

4.2

gas engine

an engine which operates basically
on gaseous fuel

4.2.1

pilot injection gas engine

a compression ignition engine in
which a mixture of gaseous fuel
and air is compressed and ignited
by the pilot injection of a small
quantity of liquid fuel

4.2.2

spark ignition gas engine

a gas engine in which ignition
occurs by means of an electric
spark

4.1.2

moteur a allumage par
étincelle avec carburateur

moteur a carburateur

moteur a allumage par étincelle

dans lequel un mélange approprié

air/fcombustible est réalisé, en

dehors du cylindre, dans un appareil

appelé carburateur

4.1.3

moteur a allumage par
étincelle avec injection de
combustible

moteur a allumage par étincelle,

dans lequel le combustible est

injecté soit dans les collecteurs

d'admission d'air, soit dans les

cylindres

4.1.4

moteur polycarburant

moteur congu et construit de facon
a étre alimenté sans modification
avec des combustibles possédant
différentes propriétés d'allumage

4.2

moteur a gaz

moteur alimenté essentiellement
avec un combustible gazeux

4.2.1

moteur a gaz a injection
pilote

moteur a allumage par compres-

sion, dans lequel un mélange de

combustible gazeux et d'air est

comprimé puis allumé par I'injection

commandée d'une petite quantité

de combustible liquide

4.2.2

moteur a gaz a allumage par
étincelle

moteur a gaz dans lequel I'allumage

est effectué par une étincelle élec-

trique

4.1.2
ABUrartesb ¢ UCKPOBbIM
3aXUraHvem n
Kap6lopaTopom
KapOopaTopHbLI fBUraTenb
OBuratens C BOCMIAMEHeHWeM OT
NCKPBI, B KOTOPOM COOTBETCTBYIOLLAA
CMeCh BO3ayxa W Tonnmea obpasyeTcs
BHE LWIMHOPA B YCTPOWMCTBE, Ha3bl-
BaeMbIM KapbopaTopom

4.1.3

aBuraTtenb C UCKPOBbIM
3aXKNraHviem m BnpbiCKOM
TOorm/inBa

oBuratenb C BOCMaMeHeHneM OT

NCKPbI, B KOTOPOM TOMNMBO BMpbI-

cKmBaeTtcs nmbo BO BrMyCKHblE BO30Y-

LWHble KaHallbl, nmnéo B UmnnHapobl

4.1.4

MHOroTOM/INBHbIA ABUrarenb
OBWraTenb, CKOHCTPYMPOBAHHBIN 11 06-
OpPYOOBaHHbLIN TakMM 06pas3oM, 4TO
6e3 M3MeHeHUn MoxeT paboTaTb Ha

XVUOKOM  TOMAMBE  C  WWPOKUM
AnanasoHoM XapakTepuCTmK
BOCMNAMEHEHWI

4.2

ra3oBbiil gBUrarTenb

nBuratenb, KOTOpbI paboTaer, B

OCHOBHOM, Ha Fa3006pa3HOM Tonnmee

4.2.1
ra3oBbiil ABUraTenb C
MUIOTHbLIM BMPbICKOM

ABUraTenb C BOCMNaMEHeHVWeM OT
CKaTuA, B KOTOPOM CMecCh ra3oobpas-
HOro TOMMMBA WM BO3OyXa CKMMAETCA
N BOCMSIAMEHAETCA MOCPEeACTBOM Mu-
NOTHOrO Brpbicka He6ObLIOro Konu-
YyecTBa XWAKOro TonamBea

4.2.2

rasoBblil gBUraTenb C
MCKPOBbIM 3aXXUraHmem

ra3oBbll OBWraTeflb, B KOTOPOM BO-

CnnamMeHeHne OCYLLeCTBNAETCA 3neK-

TPUYECKON NCKPOW

a . . . ‘
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4.3

dual-fuel engine

an engine which can operate either
as a gas engine, as a pilot injection
engine or as a diesel engine

5 Reciprocating internal
combustion engines classified
by cooling method

5.1

liquid-cooled engine

an engine in which the cylinders
and cylinder heads are directly
cooled by liquid

NOTE The term “water-cooled engine”
is also used when the liquid is predomi-
nantly water. The term “oil-cooled
engine” is used when the liquid is
lubricating oil only.

5.2

air-cooled engine

an engine in which the cylinders
and cylinder heads are directly
cooled by air

5.3

adiabatic engine

an engine in which heat-loss from
the cylinder and piston area is
minimized by means of insulation

NOTE It is impossible to achieve the
theoretical  adiabatic  process in
practice. For this reason manufacturers
frequently use the term "heat tight
engine”.

6 Fuel supply

6.1

injection of fuel

introduction, under pressure, of fuel
into the combustion air

4.3

moteur a deux combustibles
moteur pouvant fonctionner soit
comme un moteur a gaz ou comme
un moteur a injection pilote, soit
comme un moteur diesel

5 Moteurs alternatifs a
combustion interne, classés
par mode de refroidissement

5.1

moteur a refroidissement
liquide

moteur dans lequel les cylindres et

les culasses sont refroidis directe-

ment par un liquide

NOTE Lorsque le liquide de refroidis-
sement est constitué principalement
d'eau, le moteur est dit a «refroidis-
sement par eau». Lorsqu'il est consti-
tué uniguement d'huile de lubrification,
le moteur est dit a «refroidissement par
huile».

5.2

moteur a refroidissement par
air

moteur dans lequel les cylindres et

les culasses sont refroidis directe-

ment par |'air

5.3

moteur adiabatique

moteur dans lequel la déperdition
de chaleur provenant du cylindre et
de la zone du piston est minimisée
par une isolation

NOTE Dans la pratique, il est
impossible d'atteindre strictement le
processus adiabatique théorique. C'est
la raison pour laquelle les fabricants
utilisent fréqguemment le terme de
«moteur a isolation thermique».

6 Alimentation en
combustible

6.1

injection du combustible
introduction sous pression du com-
bustible dans I'air comburant

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

4.3

HBYXTOHIIIIIBHbIﬁ aBuraTtenb
ABuratenb, KOTOprI7I MOXeT pa6OTaTb
KakK ra3oBbl [BWraTensb, mnnm Kak
aBuratTenb C MUIOTHBLIM  BIPbICKOM,
WAW KakK ON3enbHbIA ABUraTeNb

5 TMopwHeBble gBUraTenn
BHYTPEHHEero cropaHus,
knaccudmuympyemblie no
cnocoby oxnaxpgeHus

5.1

AaBuraTtenb XXNAKOCTHOIro
oxnaxxgeHma

OBUraTenb, B KOTOPOM UWNNHOPLI U

KPbILWKN UmnmHapoB Henocpen-

CTBEHHO OXNaXAatoTCA XNOKOCTbO

MPUMEYAHME B cnyyanx, korfa oxnax- -
faloler  XUOKOCTbIO  ABMAETCA  BOAa,
OONyCKaeTca NpUMeHeHne TepMuHa |, ABU-
ratefib BOOAAHOrO oxnaxpeHua” . B cnyyanx,
Koraa oxnaxpatowlenm XnaKoCTbio ABNAETCA
TOMBKO CMAaso4HOe Madno, [OnycKaeTca
NpYIMeHeHre TepMuHa , ABUraTeNlb Macia-
HOro oxnaxpgeHma" .

5.2

ABUrartesnb BO3AYLHOro
oxnaxpgeHua

[BVraTenb, B KOTOPOM LIMAUHOPbLI W

KPbIWKX  LUWIMHAPOB  OXMaXmaaloTcA

BO3[yXOM

5.3

apgvnabaTHbI ABUraTenb
[BvraTenb, B KOTOPOM YMeHblUEH
TennooTBOA OT UMAUHOPA W noBep-
XHOCTW MOPLHA NOCPefCTBOM W30Ms-
Lnn.

NMPUMEYAHWME Ha npaktuke HeBO3-
MOXHO MOMy4nTb aanabaTHbI Npouecc.
Mo3TOMY M3roTOBUTENIM 4acTO WCMOMb-
3yI0T TEPMUH , ABUraTeNlb C OrpaHnyeH-
HbIM TEMIOOTBOAOM " .

6 [Mopauya TonnuBa

6.1

BNPbICK TONJIMBA

nofaya TOMnMBa Mop [aBfieHNeM B
BO30yX, MOAAEPXMBAIOWNIA ropeHne
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6.1.1

air injection

injection of liquid fuel into the cylin-
der by means of high pressure air

6.1.2

mechanical injection

injection of fuel solely by raising the
fuel pressure until a valve opens

NOTE For mechanical injection using
liquid fuel, the term “solid injection” is
also used.

6.1.3

direct injection

an injection system in which fuel is
injected into an open combustion
chamber or the main part of a
divided combustion chamber

6.1.4

indirect injection

an injection system in which fuel is
injected into a divided combustion
chamber

6.1.5

accumulator injection

an injection system in which fuel is
injected by means of pressure from
an accumulator, created before or
during the operation of a fuel pump

6.1.6

pilot injection

an injection system in which a small
quantity of fuel is injected to start
the combustion process and thus
obtain smoother combustion with
lower peak pressures when the
main combustion occurs

NOTE This is also called “pre-injec-
tion”.

6.1.1

injection par air comprimé
injection du combustible liquide
dans le cylindre avec de I'air a haute
pression

6.1.2

injection mécanique

injection du combustible unique-
ment par la mise sous pression du
combustible, jusqu'a ouverture
d'une soupape

NOTE Pour l'injection mécanique utili-
sant les combustibles liquides, |'expres-
sion «injection solide» est aussi utilisée.

6.1.3

injection directe

systéme d'injection dans lequel le
combustible est injecté dans une
chambre de combustion ouverte ou
dans la partie principale d'une
chambre de combustion divisée

6.1.4

injection indirecte

systéme d'injection dans lequel le
combustible est injecté dans une
chambre de précombustion

6.1.5

injection par accumulateur
systéme d'injection dans lequel le
combustible est injecté a partir d'un
accumulateur, sous une pression
créée avant ou au cours du fonc-
tionnement d'une pompe a com-
bustible

6.1.6

injection pilote

systéme d'injection dans lequel une
petite quantité de combustible est
injectée avant l'alimentation prin-
cipale pour démarrer le processus
de combustion et obtenir ainsi une
combustion plus uniforme, avec
des pics de pression moins élevés
lorsque se produit l'injection princi-
pale

NOTE Ce systéme d'injection est
également appelé «préinjection».

6.1.1

BMPbICK BO3QYXOM

BMPbICK XMAKOro 1onnmBa B LUWNINHOP
C NOMOLbIO BO3yXa MnoAa 60MbLWNM
faBJieHnem

6.1.2

MeXaHu4YecKun BMNPbICK

BMPbLICK TOMnmBa TOMbKO 3a cC4eT
yBeNnn4eHA pasneHnAa TonnrBa QOO
MOMEHTa OTKPbITUA KilalNaHa

NMPNUMEYAHWE [na mexaHn4eckoro Brpbl-
CKa XuOKoOro TOMMBa MPUMEHAETCA Takxe
TEPMUH ,, TBEPObIV BMPbICK” .

6.1.3

HenocpeAcTBEHHbIN BNPbICK
CUCTEMaA BMPbICKa, B KOTOPOW TOMVBO
BMPLICKMBAETCA B OTKPbLITYIO Kamepy
CrOpaHvA UM B OCHOBHYIO YacTb pas-
OeneHHOW KaMepbl CropaHunsA

6.1.4

npeaKkamMepHbIf BNpbICK

cMcTeMa BrpbICKa, B KOTOPOW TOMAUBO
BMPbICKUBAETCA B NpefKamMepy

6.1.5

AKKYMYNATOPHbIA BNPbICK
cncTeMa  BMpbICKA, MpU KOTOPOW
TOMAMBO BMPbLICKMBAETCA 3a  CYeT

NaBneHnAa B akKKyMynAaATope, Co3jaBae-
MOro npegBapuTenbHO, Wnn  npu
pa60Te TOMNMBHOIO HacoCa

6.1.6

MUNOTHbINA BNPbICK

cMcTeMa Brpbicka, B KOTOPOW Hebosb-
Woe KOMMYecTBO TOMAMBA BMPbICKY-
BAaeTCA O OCHOBHOW Mofa4yn C Tem,
4TOObl Ha4aTb MPOLECC CropaHua U
nony4nTs Honee nnaBHoOe CropaHue C
6onee  HU3KUMU  MaKCUManbHbIMU
[aBEHVAMU BO BpeMA OCHOBHOMO
BMpbICKa

NMPUMEYAHWNE >ST10 Takxe HasbiBaeTcA
"npenBapuTenbHbIN BMNPLICK" .

~ . . . ‘
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6.2

induction of fuel

supply into the working cylinder of a
mixture of fuel and air, formed out-
side the cylinder

7 Working cycle

71

working cycle

a complete series of changes in the
parameters of the working medium
(mass, volume pressure and tem-
perature etc.) present in each cyl-
inder of a reciprocating internal
combustion engine, accomplished
before repetition occurs

7.11

working medium

mixture of air, or air and fuel, and/or
combustion products, present in
the cylinder during the working
cycle

7.2

four-stroke cycle

a working cycle which, for comple-
tion, needs four successive strokes
of a working piston of a reciprocat-
ing internal combustion engine

7.2.1

four-stroke engine

an engine which works on the four-
stroke cycle

7.3

two-stroke cycle

a working cycle which, for comple-
tion, needs two successive strokes
of a working piston of a reciprocat-
ing internal combustion engine

7.31

two-stroke engine

an engine which works on the two-
stroke cycle

6.2

aspiration du combustible
alimentation du cylindre par un
mélange de combustible et d'air,
réalisé a |'extérieur du cylindre

7 Cycle de travail

7.1

cycle de travail

ensemble des changements d'états
successifs des paramétres (masse,
volume, pression et température,
etc.) du fluide de travail présent
dans chaque cylindre d'un moteur
alternatif a combustion interne, qui
ont lieu avant de se reproduire
identiquement

7.11

fluide de travail

mélange d'air, ou d'air et de com-
bustible, et/ou de produits de com-
bustion, présents dans le cylindre
pendant le cycle de travail

7.2

cycle a quatre temps

cycle de travail qui, pour étre par-
couru entierement, nécessite qua-
tre courses successives du piston
moteur d'un moteur alternatif a
combustion interne

7.21

moteur a quatre temps

moteur qui fonctionne suivant le
cycle a quatre temps

7.3

cycle a deux temps

cycle de travail qui, pour étre par-
couru entierement, nécessite deux
courses successives du piston
moteur d'un moteur alternatif a
combustion interne

7.3.1

moteur a deux temps

moteur qui fonctionne suivant le
cycle a deux temps

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

6.2

BcacbiBaHVEe TOMIMBa

nogaya B paboyni UMAVHAP CMecu
TOMAVBa C BO3AYXOM, OOPa30BaHHOM
BHE LMAMHOpPa

7 Pabouun yukn

71

pabounii unkn

KOMMIEKC MepuoanYecks MoBTOPAID-
WMXCA MOCNENoBaTeNbHbIX U3MeHe-
HWIA napameTpoB (Macchl, obbema,
[aBneHun, TeMnepaTypsl U.7.4.) pabo-
Yero Tena, HaxofAWerocA B KaxaoMm
UMAMHOPE TMOPWHEBOrO  ABMraTens
BHYTPEHHEro cropaHus

7.1.1
pabouee Teno
CMecb BO3dyxa, WM BO3gyxa M

TOMNNBA, WV NPOOYKTOB CropaHus,
HaXoAAWAACA B UUIVHOPE BO Bpems
paboyero umkna

7.2

YeTbIpexXTaKTHbIA LUK

pabounin UMK, [nA  OCyLeCTBNeHWA
KOTOPOro HeobXoauMbI YeTbipe nocrne-
[oBaTeNbHLIX Xofa paboyero MopLuHA
NOPLWHEBOro [BWraTens BHYTPEHHEro
cropanmn

7.2.1

YeTbIPexXTaKTHbIA ABUraTenb
OBVraTens, paboTaloWmnn No YeTbipex-
TaKTHOMY LUKy

7.3

ﬂByXTaKTHbIﬁ UmKn

pa60L||/||7| unkn, ona ocyuwecrsieHnsa
KOTOpOro HeobXxoOUMbl ABa nocne-
AoBaTeNbHbIX XOAa pa60b|ero NOopLWHA
NnopLWHEBOro apuratensa BHYTPeEHHEro
CropaHua

7.3.1
HBYXTaKTHbIﬁ aABuvrartesb
nBuratens, paboTatoLui no

ABYXTAaKTHOMY LMKNY
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8 Gas exchange

8.1

natural aspiration

where the air (or air-fuel mixture) is
caused to flow into a working cyl-
inder solely by the difference
between atmospheric pressure and
the pressure in the cylinder

8.2

pressure-charging

where the air (or air-fuel mixture) is
caused to flow into a working cylin-
der at a pressure raised above
atmospheric pressure in order to
increase the mass of charge and
thus make it possible to burn more
fuel

8.2.1

tuned intake pressure
charging

a pressure-charging system in which

the fresh charge is precompressed

by a pressure wave resulting from

tuned resonance oscillations in the

intake duct

8.2.2
independant pressure
charging

pressure-charging in  which the
fresh charge is precompressed by
means of a compressor which
receives its power from a source
other than the engine to be charged

8.2.3
mechanical pressure

charging
pressure-charging in  which the
fresh charge is precompressed by
means of a compressor driven
mechanically (for example: by gears
or chains) from the engine to be
charged.

NOTE This
charging”.

is often called “super-

8 Mouvement des gaz

8.1

aspiration naturelle

I'air (ou le mélange air-combustible)
est amené a circuler dans le cylin-
dre uniguement par différence
entre la pression atmosphérique et
la pression dans le cylindre

8.2

suralimentation

I'air (ou le mélange air-combustible)
est amené a circuler dans le cylindre
a une pression supérieure a celle de
I'atmosphere, de facon a augmenter
la masse de charge et a permettre
ainsi de brdler davantage de com-
bustible

8.2.1

suralimentation par accord
d'admission

systeme de suralimentation dans

lequel la charge neuve est précom-

primée par une onde de pression

résultant d'une résonance dans le

conduit d'admission

8.2.2

suralimentation indépendante
suralimentation dans laquelle la
charge neuve est précomprimée au
moyen d'un compresseur qui regoit
sa puissance d'une source indé-
pendante du moteur a suralimenter

8.2.3

suralimentation mécanique
suralimentation dans laquelle la
charge neuve est précomprimée au
moyen d'un compresseur entrainé
mécaniguement (par exemple, au
moyen d'engrenages, ou de chal-
nes) par le moteur a suralimenter

NOTE Ce procédé est souvent appelé
«suralimentation».

8 Tla3oobmeH

8.1
cBobGopgHOe BcacbiBaHMEe
nogaya Bo3myxa (MK BO3AYWHO-

TONNMBHOM cmeck) B pabounin uw-
NVHOP TOMbKO 33 CYeT Pa3HOCTU
MeXay aTMOCepHbIM AaBNeHVeM 1
[aBneHnem B LUANHOpe

8.2

Haanys

nomava Bo3gyxa (UnM  BO3[YLIHO-
TONNMBHOM cMeck) B paboumin uw-
NVHOP Nop [aBneHueM, npeBbllia-
oYM atMocdpepHoe,  C  Lenbio
yBENMYeHnA Maccbl 3apafa, KOTopoe
[enaeT BO3MOXHbIM CXuUraHue 605b-
Lero Konm4yectsa ToMNnMea

8.2.1

perynmpyembiii pe3oHaHCHbINA
Haanys

HapoyB, MPU KOTOPOM CBEXMWI 3apag

NpenBapuTenbHO  CKMMAeTCA  BOJ-

HaMV [aBNeHWA B pesyfbTaTe pe3o-

HaHCHbIX KonebaHUA BO BMYyCKHOM

Tpybonposope

8.2.2

aBTOHOMHBbIA HaaAyB

HagayB, MPU KOTOPOM CBeXWUI 3apAf
npeaBapuTENbHO CKMMAETCA Npu MNo-
MOLK KOMMpeccopa, nonyyatouero
MOLHOCTb OT WCTOYHWKA, HEe3aBUCK-
MOro OT HadyBaeMOoro ABuUraTens

8.2.3

MexXaHn4YecKuii Hannys

HapayB, MpyY KOTOPOM CBEXWI 3apAn
npenBapuTeNbHO CKMMAETCA B KOM-
npeccope C MexaHU4eckum MpuBeo-
OOM (Hanpumep, 4epe3 LWeCcTepHU
UnW Lenu) oT HagdyBaemMoro ABwWra-
Tens

o - - ' . . ‘
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8.24

turbocharging

pressure-charging in  which the
fresh charge is precompressed by
means of a compressor driven by a
turbine fed by the exhaust gas of
the engine to be charged

8.2.5

pressure wave charging
pressure-charging in  which the
fresh charge is compressed by
means of a compressor driven by a
turbine fed by the exhaust gas of
the engine to be charged

8.2.6

constant pressure, pressure
charging

pressure-charging in  which the

exhaust ports are connected to a

single exhaust manifold, the design

of which ensures that its pressure

is virtually constant

8.2.7

two-stage pressure charging
pressure-charging in which a fresh
charge is precompressed by means
of two compressors which act on
the charge one after the other to
raise its pressure to a higher value
than could be achieved with just
one compressor

8.2.8

surge

operating point at which the
compressor of a pressure charger is
unable to maintain a steady airflow
at a given pressure ratio

NOTE Reversal of the airflow gives a
characteristic sound.

8.2.4
suralimentation par
turbocompresseur
suralimentation dans laquelle la
charge neuve est précomprimée au
moyen d'un compresseur entrainé
par une turbine actionnée par les
gaz d'échappement du moteur a
suralimenter

8.25

suralimentation par onde de
compression

suralimentation dans laquelle la

compression de la charge neuve est

obtenue dans un convertisseur de

pression (échangeur de pression)

par des ondes de compression des

gaz d'échappement

8.2.6

suralimentation a pression
constante

suralimentation dans laquelle les

orifices d'échappement sont rac-

cordés a un seul collecteur

d'échappement, dont la conception

garantit que la pression est virtuel-

lement constante

8.2.7
suralimentation en deux
étapes
suralimentation dans laquelle la
charge neuve est précomprimée au
moyen de deux compresseurs,
agissant sur la charge l'un aprés
I'autre, pour augmenter sa pression
a une valeur supérieure a celle qui
serait obtenue avec un seul com-
presseur

8.2.8

pompage

point de fonctionnement auquel un
compresseur est incapable de
maintenir un débit d'air stable a un
taux de compression donné

NOTE L'inversion du flux d'air produit
un son caractéristique.

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

8.2.4

rasoTypOuHHbIA HapRyB

Hanays, NPy KOTOPOM CBEXMWIA 3apAf
npenBapuTeNbHO CKUMAETCA C MOMO-
Wbl  KOMMpeccopa, MPUBOANMOrO
TypbuHOM, paboTalolen Ha Bbinyc-
KHbIX ra3ax HafmyBaeMoro fiBurartens

8.2.5

BONHOBOWM HaAnQysB

Hanays, MPU KOTOPOM CBEXWI 3apAn
CKVMMaeTcA OT BOMH faBneHusa oTpa-
6oTaBllero rasa B npeobpasoBaTene
(obMeHHMKe) naBneHua

8.2.6

HagAyB Nnpu NOCTOAHHOM
AAaBneHnn

Hagays, MNPV KOTOPOM  BbIMYyCKHble

opraHbl NoABeaeHbl K OHOMY BbIMyC-

KHOMY TpyborpoBsofy, 06beM KOoTO-

pOro  [OCTaTOMHO — GonbWoON  AnA

nofofepXaHus B HeM MpakTnyecku

MOCTOAHHOrO aBeHnn

8.2.7

ABYXCTYNeH4YaTbli Hagaye
HapayB, NP KOTOPOM CBEXWIA 3apAn
npenBapuUTeNbHO CKMMAETCA nocpen-
CTBOM [IBYX KOMMPECCOPOB, KOTOpble
MOOYepeaHO BO3AENCTBYIOT Ha 3apAn
C Lenblo yBeNMYeHWA AaBNEHWUA €ero
[0 BeNNYUHBI HONbLUEN, YeM Ta, KOTO-
pas  MOXeT ObiTb MofydyeHa npw
MCMONb30BaHUM TOMBKO OfHOr0 KOM-
npeccopa

8.2.8

nomnax

paboyad TO4ka, B KOTOPOA KOM-
Mpeccop CUCTeMbl HaaayBa He MOXeT
MOAAEPXMBATbL  MOCTOAHHBIA  MOTOK
BO3AyXa MpW [AHHOW CTerneHW MoBbI-
LWeHWA AaBneHun

MNPUMEYAHWME Tynbcauma noToka BO3-
OyXa COMpPOBOXAAETCA XapakTepHbIM 3BY-
KOM.
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8.2.9

surge line

envelope of the points where surge
occurs

8.2.10

turbocharger efficiency
adiabatic output power divided by
the actual input power

8.2.11

equivalent area of turbine
nozzle

a figure specified for each particular

design of turbocharger which

affects the speed, and thus the

pressure ratio, of a turbocharger

83

charge cooling

cooling of the charge after com-
pression in a pressure-charger and
before ‘entering the working cylin-
der :

8.4
scavenging
expulsion of combustion gases

from the working cylinder by a fresh
charge admitted through the inlet
valves or ports while the exhaust
valves or ports are still open

8.4.1 Type of scavenging of two-
stroke engines

8.4.1.1

uniflow scavenging

axial flow scavenging occurring
when the inlet ports and the
exhaust ports are at the opposite
ends of the working cylinder

8.2.9

ligne de pompage

enveloppe des points ou se produit
le pompage

8.2.10

efficacité du
turbocompresseur

puissance de sortie adiabatique

divisée par la puissance effective a

I'entrée

8.2.11

section équivalente d'un
distributeur de turbine

valeur spécifiée pour chague con-

ception de turbocompresseur, qui

affecte la vitesse et ainsi le rapport

de pression d'un turbocompresseur

8.3

refroidissement de la charge
refroidissement de la charge aprés
compression dans un compresseur
et avant entrée dans le cylindre
moteur

8.4

balayage

expulsion des gaz de combustion du
cylindre moteur par la charge neuve
arrivant par les soupapes ou les
orifices d'admission, pendant que les
soupapes ou orifices d'échappement
sont encore ouverts

8.4.1 Types de balayage de
moteurs a deux temps

8.4.1.1
balayage longitudinal
(équicourant)

balayage par courant axial obtenu
par des orifices d'admission et
d'échappement situés respective-
ment aux extrémités opposées du
cylindre

8.2.9

JINHNA NnoMMnaXa

COBOKYIMHOCTb TOYEK, rae nponcxognTt
rnomMmnax

8.2.10

K.n.g. Typbokomnpeccopa
OTHOLUEeHNe BbIXOOHOW apnabaTtuye-
CKOW MOLHOCTKN K BXOOHOW MOLL-
HOCTU

8.2.11

NPONycKHaaA MOLWHOCTb conna
TYpOUHBLI

BENMYMHA, YyCTaHaBnMBaemas AN

Kaxpon moaundpukaumm Typbokomn-
peccopa, KoTopas onpefenaeT 4acTo-
Ty BpalWeHWa u Takum 0b6pas3oMm
CTeneHb MOBbIWEHWA [aBNeHNa Typ-
H6okomnpeccopa

8.3

oxnaxaeHve 3apsaga

oxnaxgeHue 3apaga nocfie cxatna B
KOMMpeccope nepen BxodoM B pabo-
YA LUNMHOP

8.4

npopyekKa

ynaneHvwe npoaykTOB CropaHua 13
paboyero UMNVMHAPa CBEXUM 3ap-
AOM, TMOCTynalowyM 4vepes  BMy-
CKHble KramaHbl  WAW  OKHa Mpw
OTKPbITLIX BbIMYCKHbIX KNamnaHax wunw
OKHax

8.4.1 Tvnbl NnpoayBKKN
ABYXTaKTHbIX ABUraTenemn

8.4.1.1
MPAMOTO4YHAaA NPoAyBKa
NpooyBKa OCEBbIM  MOTOKOM  Mpu

BMYCKHbIX W BbIMYCKHbIX OKHax, pac-
MONOXEHHbLIX Ha MPOTUBOMOIOXHbIX
KOHUaXx pa6oqero umnmHgpa

an . . . ‘
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8.4.1.2

cross scavenging

transverse flow scavenging, occur-
ring when the inlet ports and the
exhaust ports are at the same end
of the working cylinder and are
substantially on opposite sides of
the cylinder

8.4.1.3

loop scavenging

transverse flow scavenging, occur-
ring when the inlet ports and the
exhaust ports are at the same end
of the working cylinder and are on
the same side of the cylinder

8.4.2 method of scavenging

8.4.2.1

crankcase scavenging

a method of scavenging in which a
fresh charge is induced into the
cylinder by compression in the
crankcase by the crankcase side of
the working piston

8.4.2.2

scavenging by blower

a method of scavenging in which a
fresh charge is supplied by a blower

8.4.2.3

exhaust pulse scavenging

a method of scavenging in which
the expulsion of gases from the
working cylinder is assisted by low
exhaust pressure resulting from the
low pressure part of the pressure
pulse cycle in the exhaust manifold

8.5 Airflow

8.5.1

specific air consumption
quantity of air entering the working
cylinders per unit of power and time

8.4.1.2

balayage transversal

balayage par courant transversal
obtenu par des orifices d'admission
et d'échappement situés a la méme
extrémité du cylindre et diamétrale-
ment opposés

8.4.1.3

balayage en boucle

balayage par courant transversal
obtenu par des orifices d'admission
et d'échappement situés a la méme
extrémité du cylindre et du méme
c6té d'un plan diamétral

8.4.2 Méthodes de balayage

8.4.2.1

balayage du carter

méthode de balayage dans laquelle
la charge neuve est introduite dans
le cylindre par compression a l'inté-
rieur du carter au moyen de
I'extrémité du piston située coté
carter

8.4.2.2

balayage par soufflante
méthode de balayage dans laquelle
la charge neuve est introduite par
une soufflante

8.4.2.3

balayage par pulsation
d'échappement

méthode de balayage dans laquelle

I'expulsion des gaz du cylindre est

aidée par une faible pression

d'échappement résultant de la

phase «basse pression» du cycle de

pulsations dans le collecteur

d'échappement

8.5 Débit d'air

8.5.1

consommation spécifique
d'air

quantité d'air introduite dans le

cylindre moteur par unité de puis-

sance et par unité de temps

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

8.4.1.2

nonepevyHasa nNpoAayBKa

NpoayBKa MornepeYvHsIM MOTOKOMMPU
BMYCKHbIX U BbIMYCKHbIX OKHaX, pac-
MOMOXEHHBIX HA OIHOM KOHLIE, HO Ha
OMamMeTpansHO  MPOTUMBOMONOXHbIX
CTOpPOHAX UMNMHAPa

8.4.13

nernesan nNpoayBKa

NpogyBka NonepeYHbIM MOTOKOM MpK
BMYCKHbIX U BbIMYCKHbIX OKHAaX, pac-
MOMOXEHHbIX Ha OOHOM KOHUEe U
OfHOW CTOPOHEe LMnuHapa

8.4.2 Metopn npoayskm

8.4.2.1
KapTepHaa npoayBKa
MeTof  MPOAYyBKW, MpW  KOTOPOW

CBEXWN 3apAf NOAAeTCA B LMAWHOP
33 CYeT OKaTuA B Kaxaow KpuBOLINM-
HOW Kamepe kapTepa 0bGpaTHON
CTOpPOHOW paboyero NopLHA

8.4.2.2

npoAyBKa C MOMOLYbIO
HarHertarens

cnocob npopayBKu, Npu KOTOPOW CBe-

XV 3apAa NOJAETCA HarHeTaTenem

8.4.2.3

ras’ognHamMunyeckas npopyBKa
cnoco® npopgyBKkM, Npu KOTOPOM yaa-
fleHne rasoB M3 UMAMHAPA MPOUCXO-
ouT GnarogapA HW3KOMY [aBNEHUIO
Ha BbiNycke, obpasylwemMycs B
pe3ynbTaTe konebaHW MoToKa rasos
B BbINYCKHOM Tpybonposofe

8.5 lMopaya Bo3gyxa

8.5.1

yAenbHbIA pacxon Bo3ayxa
KONM4eCTBO BO3[yxa, MOCTyMaloWero
B pa6oq|/|e UmnmHapel B eanHmMuy Bpe-
MeHW N Ha eanHunuy MOLWHOCTN
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8.5.2

overall air/fuel ratio

quantity of air entering the working
cylinders divided by the quantity of
fuel supplied to the engine during
the same period of time

8.5.3

trapped air/fuel ratio

quantity of air trapped in a cylinder
before combustion divided by the
quantity of fuel supplied to the cyl-
inder for one working cycle.

NOTE For liquid-fuel engines, air-fuel
ratios are expressed as ratios of mass.
For gas engines air-fuel ratios may be
expressed as ratios of volume at the
same temperature and pressure.

8.5.4

delivery ratio

mass of fresh charge supplied to a
cylinder for one working cycle
divided by the mass of fresh charge
corresponding to the piston swept
volume at the pressure and tem-
perature conditions in the charge air
manifold.

8.5.5

trapping efficiency

mass of fresh charge trapped in a
cylinder before combustion divided
by the mass of fresh charge sup-
plied to the cylinder for one working
cycle

8.5.6

charging efficiency

mass of fresh charge trapped in a
cylinder before combustion divided
by the mass of fresh charge corre-
sponding to the piston swept
volume at the pressure and tem-
perature conditions in the charge air
manifold

NOTE The charging efficiency is equal
to the product of the delivery ratio and
the trapping efficiency.

8.5.2

rapport global air-
combustible

rapport de la quantité d'air intro-

duite dans les cylindres moteurs a

la guantité de combustible fournie

au moteur pendant le méme temps

8.5.3

rapport air enfermé-
combustible

rapport de la quantité d'air enfer-

mée dans le cylindre avant la com-

bustion a la quantité de combustible

fournie au cylindre pendant un cycle

NOTE Dans le cas de moteurs utilisant
du combustible liquide, les rapports sont
exprimés comme des rapports de mas-
ses. Pour les moteurs a gaz, les rapports
air-combustible peuvent étre exprimés
comme des rapports de volumes aux
mémes température et pression.

8.5.4

rendement volumique

rapport de la masse de la charge
neuve fournie a un cylindre, pour un
cycle moteur, a la masse de la
charge neuve correspondant au
volume balayé par le piston dans les
conditions de pression et de tempé-
rature du collecteur d'admission

8.5.5

coefficient de remplissage
rapport de la masse de la charge
neuve enfermée dans le cylindre,
avant combustion, a la masse de la
charge neuve fournie au cylindre
pour un cycle moteur

8.5.6

rendement de remplissage
rapport de la masse de la charge
neuve enfermée dans le cylindre
avant combustion a la masse de la
charge neuve corrrespondant au
volume balayé par le piston dans les
conditions de température et de
pression du collecteur d'admission

NOTE Le rendement de remplissage
est égal au produit du rendement
volumique par le coefficient de rem-
plissage.

8.5.2

nosiHoe BO3AyLIHO-TOM/INBHOE
OTHOLUEHne

OTHOLLEeHWe KonuyecTBa BO3fdyxa, Mo-

CTynaiowero B paboynn LuAnHOPsLl K

KONM4eCTBy TOMAMBA, BBEAEHHOrO B

LUMNVHAP 3a TO Xe BPeMA

8.5.3
BO3AYLWHO-TONJINBHOE
OTHOLUEHMe NPUN CropaHnun

OTHOWEHMe  KONMYecTBa  BO3[YyXa,
cofepxauwlerocd B UWNMHApe nepen
cropaHuem, K KONM4yecTBy TOMMMBA,
BBEEHHOro B UMAMHOP 3a pabouyuni
LKn

MPUMEYAHWE [na pBuratenem xuo-
KOro Tonnvea BO3AYWHO-TOMINBHbIE OT-
HOLEHWA BbIPAXatoTCA Yepe3 OTHOLeHue
Macc. [nA ra3oBbiX ABuratenen bGepetca
OTHOLEHNe 06beMOB NMPY OAHMX U TeX Xe
Temnepatype 1 AaBleHUN.

8.54
ko3chhpmumneHT N36bITKA
NPOAYBOYHOIro BO3AyXa
OTHOLLEHNE MacChl CBEXEro 3apsama,
MPOXOAALIEro Yepes LUMANHAP 33 OfnH
pabounin UMK, K Macce CBEXEro 3a-
pAfa, COOTBETCTBYlOWEN 06beMy OMii-
CbIBAEMOMY MOPLIHEM MPW AaBEHNN
M Temrepatype CBEXero 3apama BO
BMYCKHOM BO3[YLUHOM KOffieKTope

8.5.5
ko3 huLmeHT ncnonb3oBaHuA
NPOAYBOYHOro Bo3gyxa

OTHOLIEeHWe MacChl CBEXEro 3apafa,
OCTaBLUErocA B UMAVMHAPE nepeq Cro-
paHMeM, K Macce CBexXero 3apsapa,
npoxofdsAllero Yepes UMAUHOP 33
oaunH paboyni LK

8.5.6

ko3 chuumeHT HaNnoNHeHnA
OTHOLWEHMEe MacCChl CBEXEro 3apAafa,
OCTaBWerocA B UMAUHOpPe nepefn
CropaHvemM K Macce CBEXEro 3apafa,
COOTBETCTBYIOlEN 06beMy, OMUChI-
BAEMOMY MOPLIHEM, MPU OABNEHWN 1
TemMnepaType CBEXEro 3apafga Hero-
CPenCcTBEHHO  nepen  BMYCKHbIMU
opraHamu

MNMPUMEYAHWE KoadbcuumeHt  Hanon-
HEHWA paBeH Npou3BefeHuio Ko3hdu-
UmeHTa W36bITKa MPOAYBOYHOrO BO3[yXa
Ha KO3(PULMEHT NCMONB30BaHUA MPOdY-
BOYHOrO BO3AyXa.
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8.5.7

charge flow

mass of fresh charge supplied to a
cylinder per unit of time

8.5.8

theoretical charge flow
nominal gas flow

theoretical mass of fresh charge
supplied per unit of time corre-
sponding to the piston-swept
volume at the pressure and
temperature conditions in the
charge air manifold

8.5.9

scavenging efficiency

mass of fresh charge trapped in a
cylinder before combustion divided
by the sum of the mass of fresh
charge trapped in a cylinder before
combustion and the mass of resid-
ual gas from previous working
cycles remaining in a cylinder after
closing the exhaust port

8.5.10

relative total charge

sum of the mass of fresh charge
trapped in a cylinder before com-
bustion and the mass of residual
gas from previous working cycles
remaining in a cylinder after closing
the outlet port divided by the mass
of fresh charge corresponding to
the piston-swept volume at the
pressure and temperature condi-
tions in the charge air manifold

8.5.11

charging pressure ratio

ratio of the mean pressures of the
charge air behind and before the
pressure charger

8.5.7

débit de charge

masse de la charge neuve fournie
au cylindre par unité de temps

8.5.8

débit de charge théorique
débit nominal de gaz

masse théorique de la charge
neuve fournie par unité de temps,
correspondant au volume balayé
par le piston dans les conditions de
pression et de température du
collecteur d'admission

85.9

efficacité du balayage

rapport de la masse de la charge
neuve enfermée dans le cylindre,
avant combustion, a la somme de
la masse de la charge neuve
enfermée dans le cylindre avant
combustion et de la masse de
gaz résiduel provenant de précé-
dents cycles et restant dans un
cylindre apres fermeture de |'orifice
d'échappement

8.5.10

charge totale relative

rapport de la somme de la masse
de la charge neuve enfermée dans
le cylindre avant combustion et de
la masse de gaz résiduel provenant
de précédents cycles et restant
dans un cylindre aprés fermeture de
I'orifice de sortie, a la masse de la
charge neuve, correspondant au
volume balayé par le piston dans les
conditions de pression et de tempé-
rature du collecteur d'admission

8.5.11

taux de suralimentation
rapport des pressions moyennes de
la charge d'air aprés et avant le
compresseur

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

8.5.7

nogaYva sapaga

MacCCa CBeXero 3apAapa, NnogaBaeMan
B LMNNHAP B eAnHULYY BpeMeHN

8.5.8
TeopeTu4yecKkasa noga4a
3apApa

HOMMHaNbHasA nogaya rasa
TeopeTMyeckas Macca CBexero 3aps-
0a B eOuHWULy BPEMEHW, COOTBET-
cTBytOU|an paboyemMy 06beEMY LINAVH-
[pa rnpu Tex napamMeTpax AaBneHus un

TeMmnepartypsbl, KOTOpbIe nMetoT
MeCtToO B BMyCKHOM BO3OyLWIHOM
Konnekrtope

8.5.9

ko3cpcpuLmeHT NnpoayBKN
OTHOLLUEHMe MacCChl CBEXEro 3apafa,
HaxopAWerocA B UUNUHApPe nepef
CropaHmnem K CyMMe CBEXEro 3apafa,
HaxopdAWerocA B UUNUHApPe nepef
CropaHvemM WK Macchl OCTaTOYHOrO
rasa oT npedbiaylmx paboumx um-
KNOB, OCTaBLIErocA B UMNMHAPE TMo-
Clle 3aKpbITUA BbIMNYCKHOrO opraHa

8.5.10

OTHOCUTENbHbIV 00WMIA 3apan
OTHOLIEHNE CYMMbl MacChbl CBEXEro
3apAga, HaxopAWeroca B LWIMHOpe
[0 CropaHWA 1 MacCbl OCTAaTOYHOrO
rasa oT npegbiaywmnx pabounx UwW-
KNOB, OCTaBWeroca B  UWAWHApE
nocne 3aKpbITWA BbIMYCKHbIX OPraHoB,
K Macce CBexXero 3apsApa COOTBET-
cTBylowero pabodemy obbemy LK-
NVHAPa Npu  Tex  napameTpax
TemnepaTypbl U [aBNeHUA, KOTOpble
VMEIOT MeCTO BO BMyCKHOM BO3AylLU-
HOM KorrekTope

8.5.11

cTeneHb NoBbILIEeHVA AaBlIeHVNA
HaaayBa

OTHOLIEHMe CpefHUX [aBneHun BO3-

[yxa 3a v nepef HarHeTatenem
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8.5.12
rich mixture
an air-fuel mixture that contains

more fuel than that theoretically
required for complete combustion

8.5.13

lean mixture

an air-fuel mixture that contains
more air than that theoretically

required for complete combustion

8.5.14

stratified engine mixture

a mixture which is richer nearer the
ignition plug and leaner further
away

8.5.15

stoichiometric mixture

a mixture that contains exactly the
theoretically required air-fuel ratio
for complete combustion

8.5.16

excess air ratio

actual air-fuel ratio divided by the
stoichiometric air-fuel ratio

8.5.17

swirl

rotational flow of gas around the
central axis of the cylinder

8.5.18

swirl ratio

ratio of the swirl revolutions/minute
to the engine revolutions/minute

8.5.19

squish

rotational flow of gas inwards to the
centre of the piston and downward
into the piston bowl as the piston
rises

8.5.12

mélange riche

meélange air-combustible compor-
tant plus de combustible qu'il n'est
exigé, en théorie, pour une com-
bustion compléte

8.5.13

mélange pauvre

mélange air-combustible compor-
tant plus d'air qu'il n'est exigé, en
théorie, pour une combustion com-
plete

8.5.14

charge stratifiée

mélange qui est plus riche a proxi-
mité de la bougie d'allumage et plus
pauvre quand on s'en éloigne

8.5.15

mélange stoechiométrique
mélange comportant exactement la
quantité théorique requise d'air-
combustible pour une combustion
complete

8.5.16

rapport d'exceés d'air

rapport effectif air-combustible di-
visé par le rapport stoechiométrique
air-combustible

8.5.17

turbulence

flux de gaz en rotation autour de
I'axe central du cylindre

8.5.18

rapport de turbulence

rapport du nombre de révolutions
de turbulence par minute au nom-
bre de révolutions du moteur par
minute

8.5.19

squish

flux de gaz en rotation centripéte
vers le bas, dans la cuvette du pis-
ton lorsque le piston monte

8.5.12

oboraueHHasa cvmech

cMecCb BO3[lyxXa 1 TOMNMBa, B KOTOpOI7I
COpepXuTcA GOonblue TOMIUBA, YeM
TeopeTndeckn HeobxoguMo And Mnon-
HOro CropaHua

8.5.13

6enHan cvechb

CMeChb BO3{yXa W TOMAMBa, B KOTOPOW
conepxutcA Gorblue BO3OyXa, 4Yem
TeopeTndeckn HeobxomguMo And mnon-
HOrO CropaHus

8.5.14

paccnoeHue 3apsafa

CMecb, KoTopas oboratieHa y 3anasnb-
HOV CBeun 1 GefHee Ha HEeKOTOPOM
PACCTOAHWN OT Hee

8.5.15

cTexmomeTpunUyeckana cmechb
CMeCb, KOTOpasi COONEePXWUT TeopeTu-
YeCKM  HeoOXOOMMOE  KONMUYECTBO
BO3AyXa W TOMNMBa ANA MOMHOro Cro-
paHuA

8.5.16

OTHOLUEHME N306bITOYHOro
BO3AyXa

OTHOWEHMe (haKTUYeCKoro OTHOLe-

HUA BO3AYX/TOMMMBA K CTEXMOMETPW-

4eCKOMY OTHOLLEHMIO BO3AYX/TOMNNBA

8.5.17

3aBMXpeHune

BpalLaOWWIA NOTOK rasa BOKPYT LieH-
TpanbHOW OCK LMAVHAPA

8.5.18
ko3 huLmeHT 3aBNXpEHNA
OTHOlWleHWe 4yucna o6OopOoTOB  3a-

BUXPEHWIA B MUHYTY K 4unciy obopo-
TOB [IBUraTensa B MUHyTY

8.5.19

CKBMLU

BpaLLAIOWMACA MOTOK rasa BHYTPb K
LUEHTPY MNOPWHA ¥ BHW3 B Kamepy
CropaHusA nopLHsa

aa . . . ‘
Copyright International Organization for Standardization © 1SN 2000 — All rlghts reserved/Tous droits réservés/Bce NnpaBa COXPaHEHbI
Provided by IHS under license with ISO

No reproduction or networking permitted without license from IHS Not for Resale



9 Combustion chamber

9.1

combustion chamber

a space in which ignition and com-
bustion occur

9.2

open combustion chamber

a combustion chamber which is not
divided

9.3

divided combustion chamber
a combustion chamber divided into
parts (main part and subsidiary
parts) in such a way that communi-
cation between them is restricted

9.3.1

prechamber

subsidiary part of a divided com-
bustion chamber into which the fuel
is injected, communicating through
one or more comparatively narrow
passages with the other part of the
combustion chamber

9.3.2

whirl chamber

subsidiary part of a divided com-
bustion chamber into which fuel is
injected, communicating through
one large passage with the other
part of the combustion chamber
and designed to give a controlled
swirl to the working medium

NOTE A chamber of this type is also
known as a “swirl chamber”.

9.33

air chamber

subsidiary part of a divided com-
bustion chamber into which fuel is
not injected, and communication
with the other part of the combus-
tion chamber is restricted

9 Chambre de combustion

9.1

chambre de combustion
espace ou ont lieu I'allumage et la
combustion

9.2

chambre de combustion
ouverte

chambre de combustion qui n'est

pas divisée

9.3

chambre de combustion
divisée

chambre de combustion divisée en

plusieurs éléments (élément princi-

pal et éléments annexes), de fagon

a réduire la section de communica-

tion entre eux

9.3.1

préchambre

élément annexe d'une chambre de
combustion divisée dans lequel le
combustible est injecté et qui com-
munique par un ou plusieurs passa-
ges relativement étroits avec l'autre
partie de la chambre de combustion

9.3.2

chambre de turbulences
élément annexe d'une chambre de
combustion divisée dans lequel le
combustible est injecté et qui
communique avec l'autre partie de
la chambre de combustion par un
large passage concu de fagon a
créer un tourbillon du fluide de tra-
vail

NOTE Ce type de chambre est éga-
lement connu sous le nom de «cham-
bre tourbillonnaire».

9.3.3

chambre a réserve d'air
élément annexe d'une chambre de
combustion divisée dans lequel le
combustible n'est pas injecté, la
communication avec l'autre partie
de la chambre de combustion étant
restreinte

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

9 Kamepa cropaHusa

9.1
Kamepa cropaHvs
NMPOCTPaHCTBO, rae nponcxognTt BO-

crnamMmeHeHme n cropaHmne

9.2

OTKpbITas KamMmepa cropaHvsa
Kamepa CropaHua, KOTopas He pas-
feneHa

9.3

paspeneHHaa KamMmepa CropaHua
Kamepa CropaHuAa, pasfefeHHad Ha
yacTn (OCHOBHYIO U JOMONHUTENbHbIE)
Takum 06pas3oM, 4TO cooblieHue
MeXIy HUMUN OrpaHnYeHo

9.3.1

npeaxamepa

[OMOMHUTENbHAA YacTb pa3geneHHom
Kamepbl CropaHuns, B KOTOPYIO BMpbI-
CKMBAEeTCA TOMAMBO W KOTOpasa Coob-
WAeTCA OfHUM WM HEeCKONbKUMM
CPaBHUTENBHO Y3KUMMW KaHafnamu ¢
[PYrov 4acTblo KaMepbl CropaHna

9.3.2

BMXpeBana Kamepa
[ONOMNHNUTENbHAA YaCTb pa3feneHHon
Kamepbl CropaHus, npeaHasHaYeHHas
[N NOfyYeHUA HanpaBneHHoro Typ-
6yneHTHOro noToka paboyero Tena, B
KOTOPYIO BMPbLICKNBAETCA TOMIMBO
KoTopaa  coobuwaetca C  Apyrow
4aCTblo KAMEPbI LIVPOKMM KaHaoM

NMPUMEYAHME Kamepa 310r0  TMMa
M3BECTHA Takxke Kak TypOyneHTHas Ka-
Mepa.

9.3.3

BO3AyWHaA Kamepa
[OMOSHUTENbHAA YaCTb pa3fgeneHHom
Kamepbl CropaHus, B KOTOpPYO TOMu-
BO He BMPbICKMBAETCA U COObLUEHMe C
OPYroli 4acTblo Kamepbl CropaHus
OrpaHNYeHHo
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94

piston chamber

part of the combustion chamber
situated in the piston

9.5

ignition timing

instant in the engine cycle when
sparking is initiated on the ignition
plug of a spark ignition engine, gen-
erally expressed by the number of
degrees of crank angle before top
dead centre

9.6

diesel knock

noise caused by an uncontrolled
extreme rate of pressure rise which
occurs at the beginning of combus-
tion

9.7

detonation

an abnormally high rate of pressure
rise during combustion

10 Engine data

10.1 Dimensional data

10.1.1
cylinder bore
nominal inner diameter of the

working cylinder

10.1.2

piston area

area of a circle of diameter equal to
the cylinder bore

NOTE For an engine in which a piston
rod passes through the combustion
space, this area must be reduced by
the area of the cross-section of the pis-
ton rod.

9.4

chambre dans le piston

partie de la chambre de combustion
située dans le piston

9.5

synchronisation de I'allumage
moment du cycle moteur ou ['étin-
celle est produite, sur la bougie
d'allumage d'un moteur a allumage
par étincelle, généralement expri-
mée par le nombre de degrés de
I'angle du vilebrequin avant le point
mort haut

9.6

cognement diesel

bruit généré par une augmentation
de pression incontrolée, se produi-
sant au début de la combustion

9.7

détonation

augmentation de pression anorma-
lement élevée en cours de com-
bustion

10 Caractéristiques des
moteurs

10.1 Données
dimensionnelles

10.1.1

alésage du cylindre

diamétre nominal intérieur du cylin-
dre

10.1.2

surface du piston

surface d'un cercle de diamétre
égal a l'alésage du cylindre

NOTE Pour un moteur dans lequel
une tige de piston traverse la chambre
de combustion, cette surface doit étre
diminuée de la surface de la section
transversale de la tige de piston.

24

KamMepa B NnOpLUHe
YaCTb KaMepbl CropaHus,
XeHHaA B NMopLliHe

pacnono-

9.5

BpemMs BocCrJlaMeHeHunA

BpemMA WCKpoobpasoBaHnA Ha 3a-
nanbHOW CBeye B ABWrartene C UCcKpo-
BbIM  3axuraHmeM. OHO  00bIYHO
BbIPAXaeTcA B rpagycax yrfia Kpuso-
Wwnna o BepxHen MepTBON TOYKM

9.6
CTYK au3ensa
WyM,  BbI3BaHHbI  MaKCUMasbHOW

HeyﬂpaBJ’lﬂeMOVI CKOPOCTbIO MOBbILIE-
HVA OaBNeHnA B Hadale CropaHunAa

9.7

A€TOHaunA

YypesBblYaHO BbICOKanA CKOPOCTb
NOoBbIWEHNA AaBneHnA Npn CcropaHnin

10 MapameTpbl gBUraTens

10.1 TeomeTtpuyeckmne
napameTpsl

10.1.1

AViaMeTp umnuHapa

BHYTPEHHWA HOMUHANbHBIA [UaMeTP
paboyero UMnMHOpa

10.1.2

nnowaab NOpLIHA

nnowanb kpyra C AMaMeTpoM, pPaB-
HbIM AVAMEeTPY LMnuMHapa

[MPUMEYAHWE [nAa nBwuratena, B KOTO-
POM LITOK MOPLWHA MNPOXOAWUT uYepes
Kamepy CropaHus, 3Ta nnowagb AOoMKHa
6bITb YMEHbLIEHA HA BENWMYMHY MioLaan
NoMNepevyHOro ceYeHNs LWTOKa NOPLLHA.
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10.1.3

stroke

nominal distance through which a
working piston moves between two
successive reversals of its direction
of motion

10.1.4

dead centre

position of the working piston and
the moving parts which are me-
chanically connected to it at the
moment when the direction of the
piston motion is reversed (at either
end-point of the stroke)

10.1.4.1

bottom dead centre

dead centre when the piston is
nearest to the crankshaft

10.1.4.2

top dead centre

dead centre when the piston is far-
thest from the crankshaft

NOTE In engines with only one piston
in each cylinder, the expression "outer
dead centre” is sometimes used
instead of "“top dead centre” and
“inner dead centre” instead of “bottom
dead centre”. However, for opposed-
piston engines and free-piston engines,
it is common to use those expressions
in the opposite sense. Only the terms
defined in 10.1.4.1 and 10.1.4.2 should
be used.

10.1.5

stroke/bore ratio
ratio of the numerical
stroke and bore

values of

10.1.6

nominal volume

volume calculated from the nominal
dimensions

NOTE Nominal volumes are mainly
used for mechanical but not for ther-
modynamic calculations.

10.1.3
course
distance nominale de parcours du
piston moteur entre deux inversions
successives de son sens de mou-
vement

10.1.4

point mort

position du piston moteur et des
parties mobiles qui lui sont mécani-
quement liées, au moment ou
s'inverse le sens de ce piston (a
I'un ou l'autre point extréme de la
course)

10.1.4.1

point mort bas

point mort correspondant a la posi-
tion du piston la plus proche du
vilebrequin

10.1.4.2

point mort haut

point mort correspondant a la posi-
tion du piston la plus éloignée de
I'axe du vilebrequin

NOTE Dans un moteur ayant seule-
ment un piston dans chaque cylindre,
|'expression «point mort extérieur» est
quelquefois utilisée au lieu de «point
mort haut», et I'expression «point mort
intérieur» au lieu de «point mort bas».
Cependant, pour les moteurs & pistons
opposés et les moteurs a pistons
libres, il est courant d'utiliser ces
expressions avec un sens contraire.
Seuls les termes définis en 10.1.4.1 et
10.1.4.2 doivent étre utilisés.

10.1.5

rapport course/alésage

rapport des valeurs numériques de
la course et de |'alésage

10.1.6

volume nominal

volume calculé a partir des dimen-
sions nominales

NOTE Les volumes nominaux sont
généralement utilisés pour les calculs
mécaniques et non pour les calculs
thermodynamiques.

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

10.1.3

XOA NOPLUHA

HOMWHaNbHOEe PacCTOAHWE, MPOXOAN-
Moe pabounMm  MOPWHEM  Mexay
OBYMA MOCNeNoBaTeNbHbIMU N3MEHe-
HUAMW HaNpPaBNeHNA ero ABUXeHNA

10.1.4
MepTBaA To4Ka
nonoxexHne paboyero MOpWHA U

MeXaHN4YeCK CBA3AHHBIX C HUM Mof-
BUXHBIX YacTel B MOMEHT U3Me-
HEHWA HanpasneHWA OBWXeHWA (B
KpalHUX To4Kax xoda NMopLIHs)

10.1.4.1

HWXHAA MepTBasA ToOYKa

MepTBan TOYKa, B KOTOPOW MOPLIEHb
pacrnonoxeH 6nuxe BCero K KoneH-
yaTomy Bany

10.1.4.2

BepXHAA MepTBasA TouYKa
MepTBas ToYKa, B KOTOPOW MoplieHb
Hanbonee ypaneH OT KOMEH4aTOro
Bana

MPUMEYAHWE B pBuratenax ¢ ogHuUMm
NOpLWHEM B KaXAoM UWMAMHAPe BMeCTO
,BEPXHAA TOYKa" WHOrga nPUMEHAT
BblpaxeHue ,BHeWHAA MepTBaA To4ka"” u
BMECTO , HUXHAA MepTBasA To4ka"” —, BHY-
TPeHHAA MepTBasa Touka”. OpHako, anAa
goBuraTenen C MNPOTMBOMONOXHO ABU-
XYWUMUCA NOPWHAMK 1 cBobogHoMNop-
WHEBLIX ABUraTenen 4acto MNpPUMEHSAIOT
yKa3aHHOe BbIpaXeHune B MNPOTUBOMONOX-
HOM cMbicre. TpUMEHATLCA  JOMXHbI
TONMbKO ~ TEPMWHbI, ONpefdeneHHble B
10.1.4.1n 10.1.4.2.

10.1.5

OTHOLUEeHVEe XoAa NOopLWHA K
AnamMeTpy yunanHgpa

OTHOLWEeHne 4YnCoBbIX BENNYNH XOfAa

NOPWHA K AnaMeTpy unnmnHapa

10.1.6

HOMMHAaNbHbIA 06bem

06beM, PacCHUTaHHbIN MO HOMUHANb-
HbIM pa3mepam

MPUMEYAHME HoMUHanbHble 06beMbl
NCMONb3YIOTCA  TMaBHbIM - 06pa3oM  anA
MeXaHW4ecknx, a He AnNA TepMOAUHAMU-
4eCKMX PaCcYeTOoB.
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10.1.6.1

nominal clearance volume
nominal volume of the space on the
combustion side of the piston at top
dead centre

NOTE When applicable, this volume
includes both parts of a divided com-
bustion chamber.

10.1.6.2

piston-swept volume

nominal volume generated by the
working piston when travelling from
one dead centre to the next one,
calculated as the product of piston
area and stroke

NOTE In opposed-piston engines, the
piston-swept volume is defined as the
sum of these nominal volumes for the
pistons in one cylinder.

10.1.6.3

nominal cylinder volume
nominal volume of the space on the
combustion side of the piston at
bottom dead centre

NOTE The nominal cylinder volume is
equal to the sum of the nominal clear-
ance volume and the piston-swept vol-
ume.

10.1.6.4

engine-swept volume

sum of all the piston-swept vol-
umes of the engine

NOTE This volume is sometimes
known as the “cylinder capacity”.

10.1.6.5

engine cylinder volume

sum of all the nominal cylinder
volumes of the engine

10.1.6.1

espace mort nominal

volume nominal de l'espace situé
du c6té combustion, par rapport au
piston, celui-ci étant au point mort
haut

NOTE Le cas échéant, ce volume
comprend la somme des volumes de
chacun des deux éléments d'une
chambre de combustion divisée.

10.1.6.2

cylindrée unitaire

volume nominal engendré par le
mouvement du piston se déplacant
d'un point mort a l'autre, calculé
comme étant le produit de la sur-
face du piston par la course

NOTE Dans les moteurs a pistons
opposés, le volume balayé est défini
comme étant la somme des volumes
nominaux balayés par les pistons dans
un méme cylindre.

10.1.6.3

volume nominal du cylindre
volume nominal de l'espace situé
du cb6té combustion, par rapport au
piston, celui-ci étant au point mort
bas

NOTE Le volume nominal du cylindre
est égal a la somme de I'espace mort
nominal et de la cylindrée unitaire.

10.1.6.4

cylindrée du moteur

somme des cylindrées unitaires de
tous les cylindres du moteur

NOTE Ce volume est parfois désigné
sous le nom de «capacité-cylindre».

10.1.6.5

volume des cylindres du
moteur

somme des volumes nominaux des

cylindres du moteur

10.1.6.1

HOMMWHaNbHbIN 06bem
NPoOCTpaHCTBa COKaTUA

HOMMHANbHBLIA OBbEM MPOCTPAHCTBA

CO CTOPOHbI MOPLWHA, OBpaLieHHON K

Kamepe CropaHusa B BepxHen MepTBOW

TOYKe

MPUMEYAHUE B cooTtBeTCTBYIOWMX YCNO-
BUAX, aHHbIN 06bEM BKIOYaeT 0be YacTu
pasfefieHHoN KaMepbl CropaHuns.

10.1.6.2

pabounii o6vem

HOMWHAMNbHbIN obbem ocBobHO-
XOaeMbll  paboynm MnopliHemM npu
ero [OBWXeHWW OT OfHOW MepTBOW
TOYKM [0 APYrom, BbIYUCIEHHbLIN Kak
npov3BefeHne MNoWaan MNOPWHA Ha
ero xof

MPUMEYAHWE B psuratenax c npotu-
BOMONIOXHO ~ ABUXYLMUMMUCA  MOPLWHAMUN
3TOT 06beM ABNAETCA CYMMOW HOMUHANb-
HbIX 06LEMOB, 0CBOOOXAAEMbIX 060MMMU
MOPWHAMW B OHOM LIUANHAPE.

10.1.6.3

HOMMWHaNbHbIA 06bem
unamHapa

HOMUHaNbHbIA 06beM LMAMHAPa NPOo-

CTPAHCTBAa CO  CTOPOHbI  MOPLUHA,

obpalleHHON K kamepe CropaHua, B

HUXHE MepTBOW TOYKe

NMPUMEYAHNE HomuHanbHbIl  06beM
UMAMHAPa paBeH CyMMe OOLeMOB Mpo-
CTpaHCTBa Cxatna n paboyero obbema
umnuHapa.

10.1.6.4

pabounii o6bem gBurarens
cymMMa  paboumx  obbemMoB
LUMNUHOPOB ABUraTens

BCeX

NMPVUMEYAHWE WHorpa ncnonb3yeTca
TEPMUH , INTPax gBuratena”.

10.1.6.5

nonHbih o6bem ABUraTens
CYMMa HOMMUHarbHbIX 06LEMOB BCEX
UWMIVHAPOB fBUraTens
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10.1.6.6

nominal compression ratio
numerical value of the nominal cyl-
inder volume divided by the
numerical value of the nominal
clearance volume

10.1.7

effective compression volume
numerical value of the effective
cylinder volume divided by the
numerical value of the effective
clearance volume

10.1.7 1

working medium volume
effective volume occupied by the
working medium on the combus-
tion side of the piston at a given
point of the cycle

NOTE For a double-acting engine, the
volume on each side of the working
piston is considered separately. For an
opposed-piston engine, it is the volume
between the pistons that is considered.

10.1.7.2
effective cylinder volume
maximum working medium volume

10.1.7.3
effective clearance volume
minimum working medium volume

NOTE This volume is also known as
the “compression space volume”.

10.1.7.4

bumping clearance

distance between the lower surface
of the cylinder head and the upper
surface of the piston crown when
the piston is at top dead centre

NOTE This volume is also known as
the “top clearance”.

10.1.6.6

taux de compression nominal
valeur numérique du rapport du
volume nominal du cylindre a celui
de I'espace mort nominal

10.1.7

taux de compression effectif

valeur numérique du rapport du
volume effectif du cylindre a la
valeur numérique de |'espace mort
effectif

10.1.7.1

volume du fluide de travail
volume effectif occupé par le fluide
de travail, c6té combustion par rap-
port au piston, en un point donné
du cycle

NOTE Pour un moteur a double effet,
le volume de chaque c6té du piston
moteur est considéré séparément.
Pour un moteur a pistons opposés,
c'est le volume entre les pistons qui
doit étre pris en considération.

10.1.7.2

volume effectif du cylindre
volume maximal du fluide de travail
enfermé dans le cylindre

10.1.7.3
espace mort effectif
volume minimal du fluide de travail

NOTE Ce volume est aussi connu
sous le nom d'«espace de compres-
sion».

10.1.7.4

espace mort

distance située entre la face infé-
rieure de la culasse et la face supé-
rieure de la téte de piston lorsque le
piston est au point mort haut

NOTE Ce volume est aussi
sous le nom d'«espace neutre».

connu

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

10.1.6.6

HOMMWHAaNbHAA CTENeHb CKaTUA
OTHOLLEHWE YNCNIOBbIX BENYUH HOMU-
HanbHOro obbemMa UWNMHAPa K HO-
MUWHaNbHOMY 0BbeMy MPOCTPAHCTBA
okatuA

10.1.7

AelicTBUTeNbHasA cTeneHb
oKkaTua

OTHOLUEHME YUCNOBbLIX BENUYWH -

dekTMBHOrO 0b6beMa UMAMHAPA K

3dhdpekTMBHOMY 0O6bEMY MpOCTpaH-

CTBa CKaTwA

10.1.71

obbem pabouero Tena
30pdeKTUBHbLIN 0ObEM, 3aHVMAEMBIN
paboynM TEMOM CO CTOPOHbI MOPLLHA,
obpalleHHbIA K KamMepe CropaHua, B
[aHHbIN MOMEHT paboyero Lmkna

MPUMEYAHWE [na pBuratens [OBowW-
Horo mencTBmA obbeM pabouyero Tena c
KaxOom CTOPOHbI MOPWHA paccMaTpu-
BaeTCcA OTAenbHo. [nAa paBuratenem ¢
NMPOTUBOMOMNOXHO ABMXYLIMMUCA MOpL-
HAMW  yynTbiBaeTcA 06beM paboyero
Tena, 3aKoUYeHHbIA Mexay MOPLIHAMM.

10.1.7.2
AeNCTBUTENbHLIA 06bem

unnvHgpa
MaKCUMarbHbI
Tena

obbeM  paboyero

10.1.7.3

AENCTBUTENbHLIA 06bem
MPOCTPaHCTBA CXaTUA

MUHUManbHbIA 06beM paboyero Tena

MPUMEYAHWE Yka3aHHbIN 06beM 13Be-
CTEeH TakxXe Kak ,00bEM MPOCTPAHCTBA
okatma”.

10.1.7.4
3a30p MeXAy NopwHeM n
KPbLIWKON unuHapa ;
MUHUManbHbIV 3a30p MEXAY HUXHER
MOBEPXHOCTbIO KPbIWKW UMANHAPA W ¢
BEPXHE/  MOBEPXHOCTHIO ~ FOMOBKM
MOPLWHA NPY MOMNOXEHUN MOPLWHA B
BMT

MPUMEYAHUE YkazaHHbIN 06beEM Takxe
N3BeCTeH Kak , BEPXHUI 3a30p”
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10.1.8
number of cylinders
number of working cylinders of a

reciprocating internal combustion
engine
NOTE If one combustion chamber

serves several working cylinders, these
count as one working cylinder. If sev-
eral combustion chambers are con-
tained by one working cylinder it
counts as one working cylinder.

10.1.9

connecting rod ratio

ratio of the crank radius to the dis-
tance between the centres of the
bores of the connecting rod big and
small ends

10.1.10

valve timing

beginning and end of the valve
motion, generally expressed in
degrees of crank angle from a
designated dead centre

11 Engine speed

11.1

engine speed

number of revolutions of the crank-
shaft in a given period of time

NOTE In the case of free-piston
engines the speed is the number of
cycles per minute of the reciprocating
parts.

11.11

maximum continuous speed
maximum engine speed at which
the ergine is allowed to run con-
tinuously at the continuous power
declared by the manufacturer for a
particular application

10.1.8

nombre de cylindres

nombre de cylindres moteurs d'un
moteur alternatif a combusiton
interne

NOTE Si une chambre de combustion
dessert plusieurs cylindres, ceux-ci
comptent pour un seul cylindre. Si un
seul cylindre comporte plusieurs cham-
bres de combustion, il compte comme
un seul cylindre.

10.1.9

rapport de bielle

rapport du rayon du vilebrequin a la
distance entre le centre des alésa-
ges des extrémités, téte et pied
des bielles

10.1.10

synchronisation des soupapes
début et fin de mouvement d'une
soupape, généralement exprimés
en degrés d'angle du vilebrequin, a
partir d'un point mort désigné

11 Vitesse du moteur

111

vitesse du moteur

nombre de tours du vilebrequin par
unité de temps

NOTE Dans le cas de moteurs a pis-
tons libres, la vitesse s'exprime en
nombre de cycles par minute des élé-
ments alternatifs.

11.1.1

vitesse maximale continue
vitesse maximale a laquelle un
moteur est autorisé a fonctionner
en continu, a la puissance continue
déclarée par le fabricant pour une
application particuliére

10.1.8

4YMCNOo WWINHAPOB

ynucno paboymx LUMIMHAPOB MOpLIHe-
BOrO [1BUraTeNna BHYTPEHHEro cropa-
HWA. Ecnn opHa Kamepa cropaHus
06CNyXMBaeT HecKonbko — paboumx
UMNUHOPOB, TO CYUTAETCA, YTO 3TO
OfNH pabounin UMNUHAP

MNMPUMEYAHWE Ecnn B eguHoM paboyem
UMAMHOPE CONepXaTbCA HECKOMbKO Kamep
cropaHusA, TO CYMTAETCA, YTO 3TO OAWH
paboyunin LMAMHAP.

10.1.9

WwaTyHHOEe OTHOWEeHue
OTHOLWeHNe paauyca Kpumsowwmna K
PaCcCTOAHNIO MeXay LieHTpaMu OTBep-
CTUN B KPUBOWWMHON W MOPLIHEBOW
rofioBKax LWaTyHa

10.1.10

ANNTEeNbHOCTb OTKPLITUA
KnanaHa

Hayano 1 KoHell [BWXEHWs KranaHa,

06bIYHO Bblpaxaemble B rpafycax

yrna MpPOKPYTKM MO OTHOLEeHWIO K

0603HaYeHHOW MEePTBON TOUKe

11 Ckopoctb gBUraTens

11.1

YacToTa BpalleHunA

4Mcno obopoTOB KOMEHYaTOro Bana B
onpeneneHHsI Nepron BpeMeH!

MPUMEYAHUE B cnyvae  cBoboaHo-
MOPLIHEBOTO [BMraTens CKOPOCTb Bblpa-
XAETCA KaK YWNCNO LUKMOB B  MUHYTY
yacTel, UMelOWMX BO3BPATHO-MOCTyMa-
TeNbHOE ABUXEHVE.

11.1.1

MaKcMManbHaa AnuTesnibHaA
CKOpPOCTb

MaKcMMasbHasAs CKOPOCTb, MPU KOTO-

poi fBuratenb MoxeT paboTaTtb Anu-

TenbHoe BpPeMA Npu  ANUTeNbHOM

MOLLHOCTW, OObLABNEHHON W3roTOBU-

Tenem Ons OnpeaeneHHoro nNpuMeHe-

HUA
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11.1.2

declared speed

engine speed at which the engine
delivers the declared power

11.1.3

overload speed

engine speed at which the engine
delivers the overload power de-
clared by the manufacturer

11.14

idling speed

steady state engine speed without
load

NOTE This is also known as the “no
load speed”.

11.1.5

firing speed

engine speed to which an engine
must be accelerated from rest, by
the use of an external supply of
energy separate from the fuel feed
system before it become self-
sustaining

11.2

mean piston speed

mean velocity of the piston, calcu-
lated as twice the product of the
stroke and the engine speed

12 Torque

121

torque

brake torque

turning moment delivered by the
engine at a driving shaft

11.1.2

vitesse déclarée

vitesse a laquelle le moteur génére
la puissance déclarée

11.1.3

vitesse de surcharge

vitesse a laquelle le moteur délivre
la puissance de surcharge déclarée
par le fabricant

11.14

vitesse de ralenti

vitesse en régime permanent du
moteur fonctionnant a vide

NOTE Cette vitesse est également
connue sous le nom de «vitesse a
vide».

11.1.5

vitesse d'allumage

vitesse a laquelle un moteur doit
étre accéléré, depuis l'arrét, au
moyen d'une source extérieure
d'énergie indépendante de |'alimen-
tation normale en combustible,
avant que le mouvement du moteur
s'entretienne lui-méme

11.2

vitesse moyenne du piston
vitesse moyenne du piston, calcu-
lée comme deux fois le produit de
la course par la vitesse du moteur

12 Couple

12.1

couple au frein

moment de rotation exercé par le
moteur sur |'arbre moteur

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

11.1.2

06bABNEHHAA CKOPOCTb
CKOPOCTb, MPU  KOTOPOW [BWraTenNb
Pa3BMBAET MOLLHOCTb, OBLABNEHHYIO
N3roToBUTENEM

11.1.3

CKOPOCTb NMeperpysku

CKOPOCTb, MpW KOTOPOW ABWraTeNb
pa3BMBAET MOLWHOCTL Meperpysku,
06bABNEHHYIO N3rOTOBUTENEM

11.14

CKOPOCTb XOJIOCTOrO Xofa
YCTAHOBUBLIAACA CKOPOCTb ABUraTens
6e3 Harpysku

11.1.5
NyCKOBaA CKOPOCTb BpalleHns
CKOPOCTb, KOTOpasa [OfXHa ObiTb

coobuieHa OBUTraTento, HaxoaAalemMycAa
B COCTOAHUN MnoKoA BHELWHNM
NCTOYHWKOM >SHEPrun, OTNNYHbIM OT
SHeprnn OCHOBHOIro TOMNMBa, AOnA
obecrneyeHnss CaMOCTOATENIbHON pa-
60Tbl ABUraTeNsA

11.2

CPeAHAA CKOPOCTb NOPLUHA
cpenHee 3HaYeHVe CKOPOCTU MOPLLIHA,
onpefeneHHoe Kak yOBOEHHOe Mpo-
V3BefeHne xoaa MopLIHA Ha CKOPOCTb
nsurartens

12 KpyTAwmn mMoMeHT

12.1

MOMEHT

KPYTAWMNA MOMEHT

BpaLLaloWM MOMEHT, nepefaBaembii
OBuraTenemM Ha Bafl oT6opa MOLUHO-
ey
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12.2

breakaway torque

driving torque that has to be applied
to the flywheel or the crankshaft to
overcome the static frictional resist-
ance of the main running gear and
of the essential dependent auxilia-
ries at the beginning of rotation

NOTE The preferred term should be
“static friction torque”. “Unsticking
torque” is also used.

12.3

cranking torque

sum of cranking resistance torque
and acceleration torque

12.3.1

cranking resistance torque
driving torque required to overcome
the frictional resistance of the main
running gear, the working cycle
losses and the torque required by
the essential dependent auxiliaries
in order to maintain a constant
engine speed after a given period of
time from the beginning of rotation

12.3.2

acceleration torque

torque required to accelerate the
main running gear and the essential
dependent auxiliaries during the
speed acceleration period from the
beginning of rotation

13‘; Power

13.1

indicated power

total power developed in the work-
ing cylinders as a result of the pres-
sure of the working medium acting
on the pistons

12.2

couple de démarrage

couple moteur qui doit étre appliqué
au volant ou au vilebrequin pour
surmonter la résistance de friction
statique des mécanismes princi-
paux et des auxiliaires dépendants
essentiels, en début de rotation

NOTE On lui préfére le terme de
«couple a friction statique». «Couple de
décollage» est également utilisé.

12.3

couple de transmission

somme du couple de résistance au
démarrage et du couple d'accéléra-
tion

12.3.1
couple de résistance au
démarrage

couple moteur requis pour surmon-
ter la résistance de friction des
mécanismes principaux, les pertes
de cycle ainsi que le couple requis
par les auxiliaires dépendants essen-
tiels, afin de maintenir une vitesse
de moteur constante, aprés une
période donnée a partir du début de
rotation

12.3.2

couple d'accélération

couple requis pour accélérer les
mécanismes principaux et les auxi-
liaires dépendants essentiels, durant
la période d'accélération, a partir du
début de rotation

13 Puissance

13.1

puissance indiquée

puissance totale développée dans
les cylindres moteurs, résultant de
la pression du fluide de travail agis-
sant sur les pistons

12.2
npeaenbHbIN KPYTAWMNA
MOMEHT
KPYTALLMA MOMEHT Ha BEIOMOM Bany,
MPVKNaabIBAEMbIA K MaxoBuKYy WK K
KoneH4YaToMy Bany C Tem, 4ToObl B
Havane BpallieHWA NpPeofoneTb Conpo-
TUBNEHMNE CTaTUYeckoro  TPeHud
OCHOBHOMO  MepefaTovHOro  Mexa-
HM3Ma W HeobXOOMMOro BCMOMOra-
TenbHOro 060pynoBaHNA

MPUMEYAHWE  Bonee npegnoytuTesb-
HbIA UCMONb3yeMbI TePMUH [, MOMEHT
CTaTUYeCckoro TpeHua”.

12.3

MOMEHT NMPOKPYTKMN

CyMMa MOMEHTa  COMPOTUBNEHUA
NPOBOPaUNBaHNIO 7 MOMeHTa
pasroHa

12.3.1

COMpPOTUENEHNE NYCKOBOMY
KpyTALleMy MOMEHTY
KPYTAWWA MOMEHT Ha BEAOMOM Bany,
HeobXoOUMbIA  ANA  MPEOAoNeHNUs
TPEHNA OCHOBHOrO MepefaToyHOro
MeXxaHu3Ma, noTepb Mnpu pabovem
UMKne 1 Onda yooneTBopeHus notpeb-
HOCTW B KPyTAWIEM MOMEHTe Y
Heo6XOOMMOro  BCMOMOTaTeflbHOro
06opynoBaHNA ¢ TeM, YToObI Noaaep-
XaTb MOCTOAHHYIO CKOPOCTb [BUra-
TenA B TEYEHWUW 3afjaHHOrO Mepuopa
BPEMeHU C Havarna BpalieHus

12.3.2

KPYTALUMIA MOMEHT Ha peXxume
yCcKopeHun

KPYTAWMUA  MOMEHT, HeobXOANMBIN

OnA NpPeofoneHns WHepUMn OCHOB-
HOrO NepefaToOYHOro MexaHusma U
CYWeCTBEHHOrO  BCMOMOraTenbHOro
obopynoBaHUA B TeyeHMe nepuofa
YCKOPEHWA OT Havana BpalleHus

13 MoWHOCTb

13.1

MHAMKaATOPHaA MOLWHOCTb
NonHaA MOLWHOCTb, pa3BrBaemMan B
paboynx UMNUHOPaX B pe3ynbTaTe
naeneHua paboyero Tena, OENCTBY-
IOLLEro Ha MOPLUHK
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13.11

indicator diagram

a diagram representing the variation
of pressure of the working medium
in a cylinder throughout a working
cycle

13.2

brake power

power or the sum of the powers
measured at the driving shaft or
shafts

13.2.1

brake mean effective
pressure

work done per working cycle corre-

sponding to the brake power

divided by the engine swept

volume

13.2.2

brake thermal efficiency

brake power divided by the rate of
supply of heat energy to an engine
as fuel

NOTE The heat energy of the fuel
should be considered as the product of
the mass of fuel and its lower calorific
value.

13.3

mechanical efficiency

brake power divided by the indi-
cated power

134

load

a general term describing the mag-
nitude of the “power” or "torque”
demanded from the engine by its
driven  machinery and usually
expressed relative to a declared
power or torque

NOTE The term “load” is physically
imprecise and should be avoided. For
quantitative  purposes, the terms
“power” or “torque” should be used
instead of “load”, together with a
statement of speed.

13.1.1

diagramme indiqué

diagramme représentant la variation
de pression, dans un cylindre, du
fluide de travail pendant un cycle

13.2

puissance au frein

puissance ou somme des puissan-
ces mesurées sur l'arbre ou les
arbres moteurs

13.2.1

pression moyenne effective
au frein

travail développé par cycle moteur

correspondant au rapport de la puis-

sance au frein a la cylindrée du

moteur

13.2.2

rendement thermique au frein
rapport de la puissance au frein au
débit d'énergie calorifique fourni au
moteur par le combustible

NOTE La quantité d'énergie calori-
fiqgue du combustible est considérée
comme le produit de la masse par son
pouvoir calorifique inférieur

13.3

rendement mécanique

rapport de la puissance au frein a la
puissance indiquée

13.4

charge

terme général définissant la valeur
de la puissance demandée et/ou du
couple demandé au moteur par les
machines qu'il entraine et habituel-
lement exprimé en fraction de la
puissance déclarée ou du couple
déclaré

NOTE Du fait de son imprécision
physique, il convient d'éviter le terme
de «charge». Pour des utilisations chif-
frées, les termes de «puissance» ou de
«couple» doivent étre employés au lieu
du terme de «charge», en mentionnant
simultanément la vitesse.

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

13.1.1

MHONMKaTOpPHaA aquarpamMmmMa
anarpaMma, ToOKa3biBatolwaa wn3mMe-
HeHWe [OaBJieHnA pa6oqero TeNna B
umnmHgpe B Te4eHmne pa6oqero LUnKna

13.2
TOPMO3HaA MOLWHOCTb
MOLWHOCTb WM CyMMa MOLLHOCTEN

M3MepeHHas Ha Bany WM Banax

oTbopa MOLIHOCTH

13.2.1

TOPMO3HOE cpefiHee
acphekTMBHOE faBneHmne

OTHolleHMe paboTbl 3a paboyni

LUMKS1, COOTBETCTBYIOLWEN TOPMO3HOM
MolWHOCTK, K paboyemy obbemy
nBurartens

13.2.2

TOpMO3HOM Tepmuyeckun N
OTHOLIEHNEe TOPMO3HOW MOLWHOCTA K
KONMMYeCTBy TEMNOBOW 3HEpruu, BBe-
OEHHOW C TOMMBOM B OBUraTenb

MNPUMEYAHWE TennosaA 3Heprua TO-
navBa [AOMXHa paccMaTpmBaTbCA  Kak
npov3BefeHne Maccbl TOMIMBa Ha ero
HW3LUYIO TEeNNOTBOPHYIO CMOCOBHOCTb.

133

mexaHunveckun M

OTHOLIEHNe 3¢pdEKTUBHON MOLLHOCTU
K MHOMKATOPHOW MOLHOCTM

13.4
Harpyska
obWMA  TEPMUH,  XapaKTEPU3YIOLWMI

BEMUYMHY , MOWHOCTN”  wwunn ,,Mo-
MeHTa"”, TpebyemMylo OnA npueoda oT
[BvraTena n obbIYHO Bbipaxaemyto no
OTHOLLEHNIO K OBbSABMNEHHOW MOLLHO-
CTW WJIN MOMEHTY

MPUMEYAHWE TepMuH ,Harpyska” dou-
3M4eCKM He TOYeH W ero cCrepyert
n3beraTtb. [NA KONMYECTBEHHOW OLIEHKU
BMECTO TepMUWHa ,Harpyska” cnepyet
NCMonb30BaTh TEPMUH ,, MOLWHOCTL” 1K
LKPYTAWNA MOMEHT” HapAapy C Yykasa-
HMeM CKOPOCTH.
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13.5
friction power
power necessary to overcome

mechanical friction and to supply
energy for all essential dependent
auxiliaries

13.6

indicated thermal efficiency
ratio of the indicated power to the
rate of supply of heat energy to an
engine as fuel

13.7

heat emission

heat emitted from an engine by
radiation, convection and conduc-
tion into the surrounding atmos-
phere

14 Consumption

14.1

fuel consumption

quantity of fuel consumed by an
engine per unit of time

14.2

specific fuel consumption
quantity of fuel consumed by an
engine per unit of power and time

NOTE While for engines which burn
liquid fuel, the fuel consumption and
specific fuel consumption are normally
expressed in terms of the mass of fuel,
for gas engines it is normal to quote
fuel consumption either in units of
energy or as a volume at a specific
temperature and pressure, together
with the calorific value of the fuel.

135

puissance de friction

puissance nécessaire pour surmon-
ter la friction mécanique et fournir
I'énergie a tous les auxiliaires dépen-
dants essentiels

13.6

rendement thermique indiqué
rapport de la puissance indiquée au
débit d'énergie calorifique fourni au
moteur par le combustible

13.7

émission calorifique

chaleur émise a partir d'un moteur
par rayonnement, convection et
conduction, dans I'atmosphére envi-
ronnante

14 Consommation

141

consommation de
combustible

quantité de combustible consom-

mée par un moteur, par unité de

temps

14.2

consommation spécifique de
combustible

quantité de combustible consom-

mée par un moteur, par unité de

puissance et de temps

NOTE Alors que, pour les moteurs
brllant un combustible liquide, la con-
sommation de combustible et la con-
sommation spécifiqgue de combustible
sont normalement exprimées en ter-
mes de quantité de combustible, pour
les moteurs a gaz, elle est normale-
ment exprimée soit en unités d'éner-
gie, soit en unité de volume, a la
température et a la pression spécifi-
ques, accompagnée de la valeur calo-
rifiqgue du combustible.

13.5

MOLHOCTb MeXaHN4YecKnx
norepb

MOLIHOCTb, Heobxogumas [ns npe-

OfONEHNA MEXaHNYEeCKOro TPeHus 1

onAa  obecriedeHnss SHEPrvem BCero

CYLECTBEHHOTO 3aBUCUMOro 06opy-

[OBaHWA

13.6

vuHavKaTopHbia M

OTHOLIeHWe TennoTbl, Npeobpa3oBaH-
HOM B WHAWKATOPHytlO paboty K
Tennote, NOABOAMMOW C TOMMMBOM

13.7

TennoorThaa4va

Tenno, umncxopdauwee OT OBUratena B
Buage pagnaunn, KOoHBeKUWW, Tenno-
NpoBOOHOCTN B Opr)Ka}OLLlI/IVI BO30yX

14 Pacxop

14.1

pacxoqn TonaMea

KOMMYeCTBO TOMMMBA, PACXOOyeMOro
nBuratenemM B eanHMLy BpeMeHu

14.2

yﬂeﬂbelﬁ pacxon Tonnmea
KOnm4ecCTBO TOMJimBa, pacxogyemoro
nBuratenemM Ha egnHunly MOWHOCT U
BpeEMEHN

MNMPUMEYAHWE [OnAa peuratenen, pabo-
TalOWMX Ha XUAKOM TOMMWBE, pacxof
TOMNMBA W YAENbHbLIA pPacxol TOMMMBA
006bIYHO BbIPAXAIOTCA B TEPMUHAX MaCChl
Tonnuea. [InA  rasoBbiX  ABWraTenew
06bIYHO pacxof TOMMMBa OMPeNensioT B
eAVHWLAX DSHeprum unm obbema npu
onpeneneHHoN TemnepaType U AaBneHUy
C y4eTOM TEMNOTBOPHOW CMOCOBHOCTU.
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14.3

lubricating oil consumption
quantity of lubricating oil consumed
by an engine per unit of time

14.4

specific lubricating oil
consumption

quantity of lubricating oil consumed

by an engine per unit of power and

time

14.5

heat consumption

rate of supply of heat energy to an
engine per unit of time

NOTE Heat consumption is calculated
as the product of fuel consumption
(14.1) and lower calorific value.

14.6

specific heat consumption
rate of supply of heat energy to an
engine per unit of power and time

NOTE The specific heat consumption
is given a subscript according to the
kind of power to which it refers.

15 Pressures

15.1

compression pressure in a
cylinder

maximum pressure of the working

medium present in a cylinder, at

momentary fuel cut off or ignition

switch off

14.3

consommation d'huile de
lubrification

quantité d'huile de lubrification con-

sommeée par un moteur, par unité

de temps

14.4

consommation spécifique
d'huile de lubrification

quantité d'huile de lubrification con-

sommeée par un moteur, par unité

de puissance et de temps

145

consommation calorifique
taux d'alimentation en énergie calo-
rifigue d'un moteur, par unité de
temps

NOTE La consommation calorifique
est calculée comme le produit de la
consommation de combustible (14.1)
par la valeur calorifique inférieure.

14.6

consommation calorifique
spécifique

taux d'alimentation en énergie calo-

rifigue d'un moteur, par unité de

puissance et de temps

NOTE La consommation calorifique
spécifique se voit attribuer un indice,
selon le type de puissance auquel elle
renvoie.

15 Pressions

15.1

pression de compression dans
un cylindre

pression maximale du fluide de tra-

vail contenu dans un cylindre, lors

de coupures momentanées d'ali-

mentation ou d'allumage

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

14.3

pacxoq CMa3o4YHOro macna
KONMmM4eCcTtBO CMa304HOro Madna, pac-
XxooyemMoro pBuratenemM B efgunHuuy
BPEMEHMN

14.4

YAEenbHbIA pacxoq CMa304HOro
mMacna

KONM4eCTBO CMAa3oyHOro Machna, pac-

XooyemMoro gBuratenemMm Ha eguHuuy :

MOLHOCTN N BpeMEHN :

14.5

pacxop TennoTbl

KONMMYeCTBO TEMOBOW 3Hepruu, nom-
BOAVMOWN K [BWraTenio B eOvHWULY
BPEMEHN

MPUMEYAHUE Pacxon Tennotbl pac-
CYUTLIBAETCA Kak Mpowv3BefeHne pacxofa
Tonnvea (14.1) Ha HWXHIOIO TEMNOTBOP-
HYI0 CMOCOBHOCTb.

14.6

YAenbHbIA pacxon TennoTbl
KONMMYeCTBO TEMOBOW 3Hepruu, nom-
BOOMMOW K MABUraTento Ha eauHuUy
MOLLHOCTU 11 BPEMEHMU

MPUMEYAHWME  YpenbHbin pacxon Te-
MNoTbl PACCYUTLIBAETCA Kak Mpowv3Befe-
Hue pacxopa Tonnuea (14.1) Ha HUXHIO
TEeMnnoTBOPHYIO CMOCOBHOCTb.

15 HaBneHus

15.1

AaBJieHMe OKaTUA B UMAnHApe
MakCUMasnbHOe fAaBneHue pabouyen
Cpepdbl, HaxopAwenca B UMAWHAPE,
NpU  KPaTKOBPEMEHHbIX MepepbiBax
nofayn ToNnMBa UK 3aXnraHns
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15.2

maximum cylinder pressure
maximum pressure of the working
medium present in a cylinder
attained during a working cycle

NOTE This pressure is also known as
"peak pressure”.

15.3

ambient pressure

pressure level of the atmosphere in
the vicinity of where the engine
takes its air

15.4

inlet pressure

arithmetic mean absolute intake
pressure at engine or pressure
charger inlet

15.5

boost pressure

arithmetic mean charge air pressure
after a pressure charger

NOTE When the boost pressure is
only slightly above atmospheric pres-
sure, the term “scavenging pressure”
is used in the case of two-stroke cycle
engines.

15.6

exhaust back pressure
arithmetic mean of the pressure in
the exhaust manifold or after the
turbine

16 Temperatures

16.1
ambient temperature
temperature level of the atmos-

phere in the environment of the
engine installation

16.2

inlet temperature

temperature of the air entering an
engine measured at a specific point
in the inlet ducting

15.2

pression maximale de
combustion

pression maximale du fluide con-

tenu dans le cylindre pendant le

cycle de travail

NOTE Cette pression est également
appelée «pression de créten.

15.3

pression ambiante

pression atmosphérique a proximité
de l'endroit ou le moteur préléve
son air

15.4

pression d'aspiration

moyenne arithmétique de la pres-
sion d'aspiration absolue a l'entrée
du moteur ou du compresseur

15.5

pression de suralimentation
moyenne arithmétique de la pres-
sion d'air aprés un compresseur

NOTE Lorsque la pression de surali-
mentation n'est que légérement supé-
rieure a la pression atmosphérique, le
terme «pression de balayage» est parfois
employé.

15.6

contre-pression a
I'échappement

moyenne arithmétique de la pres-

sion dans le collecteur d'échappe-

ment ou apres la turbine

16 Températures

16.1

température ambiante
température de |'atmosphére a
proximité de I'installation du moteur

16.2

température d'aspiration
température de |'air admis dans un
moteur, mesurée en un point donné
de I'organe d'aspiration du moteur

15.2

MaKcMManbHoe faBlieHne B
uunuHape

MakcuMarnbHoOe [daBneHve paboyer

cpefnbl, HaxodAlWenca B UMNHOpe, BO

BpemMsaA paboyero uukna

MPUMEYAHWE  3ST1o pasneHune obosHa-
YyaeTcs TakxXe Kak ,, MMKOBOe fasneHve” .

15.3

AaBneHue oKpy)Katolleil cpepbl
aTMOoCdhepHOe AaBfeHne No6AM30CTU
MecTa, rie rnogaeTca BO3[yX K ABW-
ratento

15.4

AaBNEeHVe Ha BXOAe

cpenHee apudomeTndeckoe abconioT-
HOrO M[aBfeHUA Ha BXOAe aBwraTens
Unn Komnpeccopa

15.5

AaBneHVe HaaayBa

cpenHee apudMeTMYecKoe faBneHus
BO3fyxa Nocne Komnpeccopa

MPUMEYAHWE Korpa pasnenve Hagny-
Ba TONMbKO HEMHOro Bblle aTtmocdep-
HOro MAaBfiEHUA, MPUMEHAETCA WHOrha
TePMUH , AaBneHve pasBepTbiBaHUA".

15.6

AaBseHVe BbINycKa

cpenHee apudoMeTnYecKoe naBneHus
Ha BbIMycke unu nocnie TypbuHbi

16 TemnepaTypbl

16.1

TemMmnepartypa okpyxaiouwein
cpenbl

YyPOBEHb aTMOCEepHON TemrnepaTypsbl

B MeCTe YCTaHOBKW ABWUraTena

16.2
TemMnepartypa Ha BXofe
TemnepaTtypa BO3fyxa, MOCTynaio-

Wero B [ABMraTenb, W3MepeHHas B
onpepeneHHoON TO4YKe BO BMYCKHOM
Tpybonposoae

n~ . . . ‘
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16.3

minumum engine starting
temperature

lowest site temperature at which an

engine equipped with essential

dependent auxiliaries can be

brought to a self sustained speed

under stated starting conditions

within a given period of time after

actuating the starting device

NOTE Fluid lubricants, fuels and cool-
ants are anticipated. The value of this
temperature depends on whether a
starting aid is used. For engines with-
out preheating the lowest site tem-
perature assumes that the engine has
been completely cooled down to this
temperature.

16.4

exhaust temperature

mean temperature of the exhaust
gas leaving the cylinder

17 Design arrangement

171
single-acting engine
an engine in which combustion

takes place on only one and the
same side of each working piston

17.2

double-acting engine

an engine in which combustion
takes place alternately on either
side of each working piston

17.3

opposed-piston engine

an engine, having in each cylinder
two mechanically connected work-
ing pistons running in substantially
opposite directions, with the work-
ing medium between them

16.3
température minimale de
démarrage du moteur
température la plus basse du site a
laquelle un moteur, équipé des
auxiliaires dépendants essentiels,
peut étre porté a une vitesse auto-
nome, dans des conditions de
démarrage spécifiées et un laps de
temps donné, aprés avoir activé le
dispositif de démarrage

NOTE Les lubrifiants liquides, com-
bustibles et liquides de refroidissement
sont prévus. La valeur de cette tempé-
rature dépend de l'utilisation ou non
d'une aide au démarrage. Pour les
moteurs sans préchauffage, la tempé-
rature la plus basse du site suppose
que le moteur a été completement
refroidi jusqu'a cette température.

16.4

température a I'échappement
température moyenne des gaz
d'échappement quittant le cylindre

17 Dispositions
d'ensemble

17.1

moteur a simple effet

moteur dans lequel la combustion
agit sur un seul et méme cété de
chaque piston moteur

17.2

moteur a double effet

moteur dans lequel la combustion
agit alternativement sur l'un ou
l'autre co6té de chaque piston
moteur

17.3

moteur a pistons opposés
moteur ayant dans chaque cylindre
deux pistons moteurs reliés méca-
niguement, se déplacant globale-
ment dans des sens opposés, entre
lesquels se situe le fluide de travail
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16.3
MUHManbHaAa TemMmneparypa
nycka gsurarens
MWHUMaNbHaA MeCTHaa Temnepa-
Typa, NpM  KOTOPOW  CKOPOCTb
OBuUraTend, OCHaLleHHOro CyllecTBeH-
HbIM 3aBUCUMbIM BCMOMOraTeNbHbIM
0bopynoBaHNEM, aBTOMaTUYeCKN
NnooaepXnBaeTcA B YCTAaHOBNEHHbIX
napamMeTpax nycka B TevyeHue 3afaH-
HOrO BpemMeHW nocne nprBefeHusa B
OencTBue yCTPOMCTBA nycka

MNPUMEYAHWME Tpwn 3TOM Xupgkne cma-
3K, TOMMMBA W XNapoareHbl [OMXHbI
ObITb  NMPEABaPUTENLHO  MOArOTOBMEHbI.
BenvymnHa 3TOM TemnepaTtypbl 3aBUCUT
OT  WCMOMNb30BaHWA  BCMOMOraTesbHbIX
CpefcTs nycka, ecny TakoBble NpuMe-
HATCA. [nA pgBuratenen 6e3 npepsa-
puUTENbHOrO  MOAOrpeBa  MWHKMarnbHan
MeCTHadA TemMrepatypa — 3TO Ta TeM-
nepatypa, AO KOTOPOW ABWratenb Mof-
HOCTbIO Oxnaxpaercs

16.4
TemMnepartypa Ha Bbixofie
cpemHAA  TemnepaTtypa  BbIXNOMHbIX

ra3oB, BbIXOAAWMX U3 UMIMHAPA

17 KoHcTpyKTUBHOE
MCronHeHne

17.1

ABUrartenb NPOCTOro fencTenA
[Buratens, B KOTOPOM CropaHue
NPONCXOAMUT TONBKO C OfHO CTOPOHBI
Kaxporo pabo4ero nopuHs

17.2

ABUraTenb ABOVMHOro gencreusa
nBuratenb, B KOTOPOM CropaHue
NPONCXOOMT  MonepeMeHHo TO C
O[IHOW, TO C [IPYroi CTOPOHbI KaXa0ro
paboyero NopLIHA

17.3
ABUraTtesnb C NPOTUBOMNOJIOXHO
ABMNXYLWNMMWCA MOPLIHAMN
OBUraTenb, MMeWnn B KaXaoM Ln-
NVHOpe Mo [iBa MeXaHn4yeckn CBA3aH-
HbIX PabBOYMX MOPLWHA, OABMXYLIMXCA B
NPOTUBOMOMNOXHBIX HamnpaBneHusx, C
HaxoAAWMMMNCA MexXay HUMKU pabo-
YyMIM TENOM
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17.4

trunk-piston engine

an engine in which each connecting
rod is hinged directly to its working
piston, which transmits to the cylin-
der wall the side thrust caused by
angularity of the connecting rod

17.5

cross head engine

an engine in which the side thrust
caused by the angularity of the
connecting rod is transmitted
through a linking mechanism (cross-
head) to guides fixed outside the
cylinder

17.6

unidirectional engine

an engine in which the crankshaft is
designed to always rotate in the
same direction

NOTE This can also be referred to as
an “irreversible engine”.

17.7

direct reversing engine

an engine in which the direction of
rotation may be changed by the
operation of a control device

17.8

turbocompound engine

an engine in which the power is
generated by multistage expansion
of the working medium in an RIC
engine and a power turbine

18 Cylinder arrangement

18.1

cylinder row

an arrangement of cylinders in
which the pistons are connected to
the same crankpin of the crankshaft

17.4

moteur a piston fourreau
moteur dans lequel chaque bielle
s'articule directement sur son pis-
ton moteur, lequel transmet a la
paroi du cylindre I'effort latéral
causé par I'obliquité de la bielle

17.5

moteur a crosse

moteur dans lequel I'effort causé
par l'obliquité de la bielle est
transmis par l'intermédiaire d'une
piece coulissante (crosse) a des
glissiéres fixées en dehors du cylin-
dre

17.6

moteur non réversible

moteur dont le vilebrequin est
congu pour toujours tourner dans le
méme sens

17.7

moteur réversible

moteur dont le sens de rotation
peut étre changé au moyen d'un
systéme de commande

17.8

moteur a turbomélange

moteur dans lequel la puissance est
générée par la dilatation multiéta-
gée du fluide moteur dans un
moteur alternatif a combustion
interne et par une turbine

18 Disposition des
cylindres

18.1

tranche de cylindres

ensemble de cylindres dont les pis-
tons sont reliés & la méme mani-
velle du vilebrequin

17.4

TPOHKORBBI ABUraTesnb
[BUraTenb, B KOTOPOM KaX[bli WATYH
COEOVHAETCA  HEMOCPEefCTBEHHO  C
pabouM NopLIHEM, Nepefalolnm Ha
CTEHKYy uunuHgpa O6OKOBylO — cuy,
BbI3BAHHYIO HAaKMIOHOM LIATyHa

17.5

KpenukondHbIN ABUraTenb
OBuraTtens, B KOTOPOM 6OKOBaA cvna,
BbI3BaHHAA HAKNOHOM LaTyHa, nepe-
[AeTCcA 4epe3 CKOMb3AlWYO [eTanb
(kpenukondp) Ha  Hanpasnsowwwe,
3aKperneHHble BHe LUnmMHapa

17.6

HepeBepCUBHbIN ABUraTenb
nBuratenb, B KOTOPOM KONEHYaTbll
Ban BPAWAETCA BCerfja B OOHOM
HanpaBneHun

17.7

peBepcMBHbLIN ABUraTenb
OBUraTens, y KOTOPOro HanpasneHue
BpalleHNA MOXeT 6blTb K3MeHEHO
npy NOMOLUM YNPaBAAIOWEro YCTpoii-
cTBa

17.8

Typ6oKOMMnayHAHbIA ABUraTenb
aBuraTeflb, y KOTOPOro 3Heprua Bbl-
pabaTbiBaeTCA B XOOe MHOroCTy-
neH4yaToro paclwupeHnsa paboyero
Tena B nopwHesom [1BC n B cunoson
TypOuHe

18 PacnonoxeHwue
UMNnMHQpPoOB

18.1

3Be34a UunnuHapoB
pacnonoxXeHue LUMAVHOPOB, MOPLIHK
KOTOPbIX MNPUCOEANHEHbI K OLHON
LIenKe KONeH4YaToro Bana

no . . . ‘
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18.2

cylinder bank

an arrangement of cylinders in
which the centre line of the crank-
shaft journals lies in or is parallel to
the plane containing the centre line
of the engine cylinders, all cylinders
being on the same side of the
crankshaft

18.3
in-line engine
an engine with one cylinder bank

184

vertical engine

an engine with one or more cylinder
banks each located in a vertical
plane above its crankshaft

18.5

horizontal engine

an engine with one or more cylinder
banks each located in a horizontal
plane

18.6

inclined engine

an engine with one cylinder bank
which is located in an inclined plane
lying between the vertical and hori-
zontal planes through the crank-
shaft

138.7

inverted engine

an engine with one or more cylinder
banks each located in a vertical
plane below its crankshaft

18.8

twin-bank engine

an engine with two parallel cylinder
banks and two crankshafts

18.2

ligne de cylindres

ensemble de cylindres d'un méme
cbté du vilebrequin et dont les axes
sont dans un méme plan paralléle a
I'axe des tourillons du vilebrequin,
ou passent par cet axe

18.3
moteur en ligne
moteur a une ligne de cylindres

18.4

moteur vertical

moteur & une ou a plusieurs lignes
de cylindres, chacune située dans
un plan vertical, au-dessus de son
vilebrequin

18.5

moteur horizontal

moteur a une ou a plusieurs lignes
de cylindres, chacune située dans
un plan horizontal

18.6

moteur incliné

moteur a une ligne de cylindres,
située dans un plan incliné par rap-
port aux plans horizontal et vertical

passant par |'axe du vilebrequin

18.7

moteur inversé

moteur a une ou a plusieurs lignes
de cylindres, chacune située dans
un plan au-dessous de son vile-
brequin

18.8

moteur en double ligne

moteur a deux lignes paralléles de
cylindres et a deux vilebrequins

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

18.2

PAR UMINHAOPORE

PacrnofioXeHve  UWIMHOPOB,  Mpu
KOTOPOM OCb KOMEH4YaToro Bana

HaxoaunTcCA B MIOCKOCTH, I‘IpOXOJJ,FILLleVI
4yepes oCn UuninHOpoB nnn napanenb-
Ha en, npuyem BCE  UWMNTHAOPDI
PacnonoxeHbl C ofHom CTOPOHbI KO-
JIeH4aToro Bana

18.3

opHoOpAAHbIA ABUraTenb
[BUraTeNb C OfHWM PAAOM  LWMVH-
[LpOB

18.4

BepTUKanbHbIN ABUraTenb
nBuraTens C ogHUM  unmn - 6onee
pAaMU UMAVHOPOB, Kax[bld U3 KO-
TOPbLIX PACNoONoOXeH B BEPTUKANbHOW
MNOCKOCTW Hag CBOWM KOfleH4YaTbiM
Basiom

18.5

ropuv3OHTaNbHbIN ABUraTenb
OBuratens ¢ ogHUM unn  6onee
pAfaMU UMAVHOPOB, Kax[bll U3 KO-
TOPbLIX PACronoXeH B FOPW30OHTAlb-
HOW NNOCKOCTU

18.6

HAKJIOHHbIA ABUraTesnb
aosuratefis C OOHUM PAQOM  LWSINH-
OpOB, PACMONIOXEHHOM B HaKIOHHON
MNOCKOCTW, nexalwen Mmexay Bep-
TUKANbHOW W TOPU3OHTANbHOM MJI0-
CKOCTAMK,  MNPOXOMAWMMM  4Yepe3
KONeH4YaTbI Ban

18.7

nepeBepHyThill ABUraTenb
oBuraTens C ogHUM  unmn  Gonee
pAfaMU UMAVHOPOB, Kax[bld U3 KO-
TOPbLIX PACMONOXeH B BEPTUKANbHOW
MNOCKOCTW MOfL CBOWM KOSfleH4YaTbiM
Basiom

18.8

ABYXpAAQHbIA ABUraTenb
nBuratenb C ABYMA napanensbHbIMU
pAfaMn UMNWHOPOB W OBYMA KONeH-
YyaTbIMW Banamu
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18.9

V-engine

an engine with two cylinder banks
inclined at an angle to each other
and with one crankshaft

18.9.1

V-angle delta

A

angle between two planes contain-
ing the centre lines of the engine
cylinders  perpendicular to the
crankshaft

(0° < A < 180°

18.9.2

cylinder offset

distance measured parallel to the
crankshaft, between the centre
lines of two pistons on opposite
sides of the V of the engine that
have connecting rods that work on
the same crank pin

18.10

horizontally opposed engine
an engine with two cylinder banks
located in the same plane on oppo-
site sides of the crankshaft

18.11

broad-arrow engine

an engine with more than two cyl-
inder banks inclined at an angle to
each other and with one crankshaft,
the inclined angle between the
extreme banks being less than 180°

NOTE A broad-arrow engine with
three cylinder banks is known as a
“"W-engine".

18.12

X-engine

an engine with one crankshaft
having four cylinder banks arranged
in two planes, inclined at an angle
to each other, the two banks in
each plane being on opposite sides
of the crankshaft

18.9

moteur en V

moteur a deux lignes de cylindres,
faisant un certain angle entre elles,
a un seul vilebrequin

18.9.1

angle de V

A

angle formé par les deux plans con-
tenant les axes des cylindres du
moteur et perpendiculaires au vile-
brequin

(0° <A <180°

18.9.2

décalage des cylindres
distance, mesurée parallelement au
vilebrequin, entre les axes de deux
pistons situés sur deux coOtés
opposés du V du moteur, dont les
bielles fonctionnent sur le méme
maneton de vilebrequin

18.10

moteur a cylindres opposés
horizontalement

moteur a deux lignes de cylindres,

situées dans un méme plan, de part

et d'autre du vilebrequin

18.11

moteur en éventail

moteur a plus de deux lignes de
cylindres inclinées les unes par rap-
port aux autres, l'angle compris
entre les deux lignes extrémes
étant inférieur a 180°

NOTE Le moteur en éventail a trois
rangées de cylindres est connu sous le
nom de «moteur en \Wh.

18.12

moteur en X

moteur a un seul vilebrequin ayant
quatre lignes de cylindres, dispo-
sées en deux plans faisant un
certain angle entre eux, les deux
lignes de chaque plan étant de part
et d'autre du vilebrequin

18.9

V-06pasHbiii gBMraTenb
OBUratenb C OBYMS PAOAMMW LIWNNH-
[IPOB, HAKMOHEHHbIX MOf YoM Apyr
K Apyry, C OfHUM KOfleH4YaTbiM Banom

18.9.1

yron passana

A

yron Mexmgy AByMA MNOCKOCTAMMU,
CofepXalnmMIN LUEHTpanbHble AUHAM
UMNUHOPOB  ABWraTens, nepneHaun-
KyNApHble KONeH4YaToMy Bany

(0° <A< 180°)

18.9.2

cMelleHne LuInHapoB
pPacCToAHMe BOOMb KOJIeHYaTOro Bana,
Mexay OCeBbIMW  JIMHUAMUK  [OBYX
NMOPLWHEN Ha MPOTUBOMOMNOXHbIX CTO-
poHax V-obpa3Horo pBuratenda, c
waTyHaMu,  PaCrofiOXeHHbIMU  Ha
OfHOW LWEenKK KOIeH4aToro Bana

18.10

rOPV30HTasbHbIA OMMO3UTHbLINA
ABUraTtenb

aoBuratens C ABYMA pAfaMu UWANH-

OPOB, PaCMoONOXEHHbIX B  OOHON

MNOCKOCTU  Ha  MPOTUBOMONOXHbIX

CTOPOHax KoneH4aToro Bana

18.11
BeepHbIN ABUrartenb
nBuratens ¢ 6onee, 4em [OBYMA

pAdaMy  LUMNVHOPOB, HAKIIOHEHHbIX
nop yrnom Apyr K Apyry, C OOHWM
KOfleH4YaTbIM BanoM, MNpUYeM yron
HakfioHa MeXay BHELWHUMK pAAamMu
mMeHee 180°

NMPUMEYAHWNE BeepHbin OBUratens ¢
Tpemsa pAgaMn UMINHAPOB N3BECTeH Kak
. W-06pa3Hbiii gBuratens”.

18.12

X-o6pa3Hblii gBUrarenb
OBuratenls C  OOHWUM  KONEHYaTblIM
BaNOM W YeTbipbMA pPAfaMU LUNNUH-
[POB, PACMoNOXeHHbIMW B ABYX MNO-
CKOCTAX, HAKMOHEHHbIX MOA  YrfOM
Opyr K Apyry, no ABa pAfga B KaXmaow
MMNOCKOCTU C MPOTMBOMONOXHbIX CTO-
POH KONeH4aToro Bana
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18.13

H-engine

an engine with two crankshafts
having four cylinder banks in two
parallel planes, the two banks in
each plane being on opposite sides
of a crankshaft

18.14

radial engine

an engine with more than two cyl-
inders in each row equally spaced
around the crankshaft

NOTE Cylinders may be in banks or if
there are only two rows on the shaft
they may be staggered. In which case
they are said to be “star engines”.

18.15

polygon engine

an opposed-piston engine with
three or more cylinder banks in-
clined at an angle to each other so
that the banks form the plane sides
of a polygonal prism with a crank-
shaft at each corner of the prism

18.16

overhead-valve engine

an engine in which the valves are
mounted in the cylinder head above
the piston and close in the same
direction as the piston movement
towards top dead centre

18.17

side-valve engine

an engine in which the valves are
mounted in the crankcase at the
side of the piston and close in the
same direction as the piston
movement towards bottom dead
centre

18.13

moteur en H

moteur a deux vilebrequins ayant
quatre lignes de cylindres dispo-
sées sur deux plans paralléles, les
deux lignes de chaque plan étant de
part et d'autre d'un vilebrequin

18.14

moteur en étoile

moteur ayant plus de deux cylindres
dans chaque tranche, disposés
symeétriqguement autour du vilebre-
quin

NOTE Les cylindres peuvent étre en
ligne ou peuvent étre décalés sur deux
rangées d'ou I'appellation de moteur en
étoile.

18.15

moteur en polygone

moteur a pistons opposés a trois
lignes de cylindres ou plus, dispo-
sées de telle facon que les rangées
forment les faces d'un prisme poly-
gonal, chaque vilebrequin consti-
tuant une aréte d'un prisme

18.16

moteur a soupapes en téte
moteur dans lequel les soupapes
sont montées dans la culasse au-
dessus du piston et ferment dans le
méme sens que le déplacement
vers le point mort haut du piston

18.17

moteur a soupapes latérales
moteur dans lequel les soupapes
sont montées dans le carter a coté
du piston et ferment dans le méme
sens que le déplacement vers le
point mort bas du piston

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

18.13

H-o6pa3Hblii gBUraTenn
gBuUratenb C ABYMA KOMEHYaATbIMM
BanamMu 1 YeTbIPbMA PAAAMUN LIUNH-
fPOB, PACMONOXEHHbIX B [BYX Mapa-
NenbHbIX MIOCKOCTAX, MO [Ba psAna B

Kaxpow  Mnnockoctm B MPOTUBO-
MOMOXHbIX  CTOPOHAX  KOneH4aToro
Bana
18.14

paavanbHbIA ABUraTenb
OBuratens ¢ 6oree 4Yem [BYMA
UMIMHAPaMWU B KaXaoWn 3Be3fe, pas-
HOMEPHO PaCMONOXEeHHbIMU BOKPYr
KoneH4yaToro Bana

MPUMEYAHWE UunnnHopsbl MOryT pacro-
narateCA pAgaMK  UAK, NpU HANU4YUn
TOMbKO [IBYX 3B€3[] Ha OAHOM Bany, OHW
MOTYT pacrnonaraTbCa CTyneH4aTo. B astom
Cnyvae [BUratenb HasblBaloT ,3Be30000-
pasHbiM .

18.15

MHOrOyrobHbIA ABUraTesNb
[BVraTenb C MPOTVUBOMONIOXHO ABUXY-
WUMUCA MOPIIHAMKU C TPEMA UK
bornee pAgaMU  UWMAUHOPOB, HaKo-
HEHHbIMW TOf YrMoM [pYyr K [pyry
TakMM 06pa3omM, 4To pAfdbl 06pasyioT
CTOPOHbI MHOTOYronbHMKa C KOMeH-
4yaTbiM BanoM B KaXOoW BeplunHe
MHOIOYroNbHYIKa

18.16
ABUraTtesnb C BEPXHUM
pacnonoXxeHvem KnanaHos

osuratenb C KnanaHamu, pacnono-
XEHHbIMW Hafd MOPWHEM B KpPbILWKe
LUWINMHEOPOB, KOTOPbIE 3aKPbIBAIOTCA B
TOM Xe HanpasfeHun, B KOTOPOM
OCYLLECTBAIAETCA OBWXEHME MOPLUHA,
a VMEHHO MO HanpasfieHnio K
BEPXHEN MepTBOM TO4Ke

18.17
ABUraresns ¢ 60KOBbIM
pacnonoxeHnem KjianaHos

aBuratefis € KnanaHamu, pacnoso-
XeHHbIMK B 6rioke UMnuHOPOB CHOKY
MOPLLUHA, KOTOPble 3aKPbIBAIOTCA B
TOM Xe HarmpaBneHun, B KOTOPOM
OCYWeCTBNAETCA W [OBWXEHWe nop-
WHA, @ VUMEHHO K HUWXHEe MepTBOW
TOoYKe
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19 Free-piston engines

19.1

free-piston engine

a mechanism delivering power by
the combustion of fuel in one or
more cylinders in which working
pistons reciprocate but where the
power is not transmitted by a shaft

NOTE The pistons are nevertheless
synchronised by a means that may not
be mechanical.

19.2

free-piston gas generator

a free-piston engine in which the
power is delivered in the form of
hot gas

19.3

free-piston compressor

a free-piston engine in which the
power is delivered in the form of
compressed air

19.4

free-piston gas generator set
a combination of one or more free-
piston gas generators with a
mechanism which converts power
in the hot gas into shaft power

19 Moteurs a pistons
libres

19.1

moteur a pistons libres

appareil fournissant de la puissance,
par combustion d'un combustible
dans un ou plusieurs cylindres ou
les pistons moteurs ont un mou-
vement alternatif mais ou la puis-
sance n'est pas transmise par un
arbre moteur

NOTE Les pistons sont néanmoins
synchronisés, par un moyen qui peut
étre autre que mécanique.

19.2

générateur de gaz a pistons
libres

moteur a pistons libres, dans lequel

la puissance est fournie sous forme

de gaz chaud

19.3

compresseur a pistons libres
moteur a pistons libres, dans lequel
la puissance est fournie sous forme
d'air comprimé

194

groupe moteur avec
générateur de gaz a pistons
libres

combinaison d'un ou de plusieurs

générateurs de gaz a pistons libres,

avec un mécanisme qui transforme

la puissance contenue dans le gaz

chaud en puissance sur un arbre

moteur

19 CBobopgHO-NoOpLHEBbIE
aBuraTenu

19.1

CcBOOOAHO-NOPLUHEBOIA
ABUrartenb

MEXaHV3M, Pa3BMBAIOLIMIA MOLWHOCTb

6narogapAa CropaHuio  TOMAWBa B

OAHOM W HeCKOMbKMX LUMMHAPaX, B
KOTOPbIX paboyne MOopWHU UMEeIoT
BO3BPATHO-MOCTyNaTeNbHoe  ABUXE-
HWe, HO rOe MOLWHOCTL He nepe-

[aeTcA Banom

MPUMEYAHWNE
HU3MPOBATLCA,
CUIOBOW CBA3N

[MopWwHN MOryT CUHXpO-
He VMea Mexay cobow

19.2

cBO6OAHO-NOPLUHEBOA
reHepartop rasa

cBOGOHO-MOPLIHEBON [ABMUraTenb, B

KOTOPOM MOUWHOCTb BbIAA€TCA B BMAe

ropsdero rasa

19.3

CBOOOAHO-NOPLUHEBOIA
KomMnpeccop

cBOOOAHO-MOPLIHEBON [BWraTens, B

KOTOPOM MOLHOCTb BbIAAETCA B BUAE

CKaToro Bo3ayxa

19.4

yCTaHOBKa co cBOGoAHO-
NOPLHEBbIM FreHEePaToOpPoOM
rasa

KOM6I/IHaL|,I/IF| OAHOIo U HeCKOJTbKKNX

CBOOOHO-MOPLIHEBLIX FeHepaTopoB

rasa C MexaHusmom, npeobpa-

3yIOLMM MOLHOCTb, COAePXallyiocs B

ropAa4vYem rase, B MOWHOCTb Ha Balny

nn . . . ‘
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A

accelaration torque 12.3.2
accumulator injection 6.1.5
adiabatic engine 5.3

air chamber 9.3.3
air-cooled engine 5.2

air injection 6.1.1
ambient pressure 15.3
ambient temperature 16.1

B

boost pressure 15.5
bottom dead centre 10.1.4.1
brake mean effective

pressure 13.2.1
brake power 13.2
brake thermal efficiency 13.2.2
breakaway torque 12.2
broad-arrow engine 18.11
bumping clearance 10.1.7.4

C

charge cooling 8.3

charge flow 8.5.7

charging efficiency 8.5.6

charging pressure ratio 8.5.11

combustion chamber 9.1

compression ignition engine 3.1

compression pressure in a
cylinder 15.1

connecting rod ratio 10.1.9

constant pressure, pressure
charging 8.2.6

convertible engine 3.4

crankcase scavenging 8.4.2.1

cranking resistance torque 12.3.1

cranking torque 12.3

cross head engine 17.5

cross scavenging 8.4.1.2

cylinder bank 18.2

cylinder bore 10.1.1

cylinder offset 18.9.2

cylinder row 18.1

D

dead centre 10.1.4
declared speed 11.1.2
delivery ratio 8.5.4
detonation 9.7

diesel engine 4.1.1

diesel knock 9.6

direct injection 6.1.3
direct reversing engine 17.7
divided combustion chamber 9.3
double-acting engine 17.2
dual-fuel engine 4.3

Alphabetical index

E

effective clearance
volume 10.1.7.3
effective compression
volume 10.1.7
effective cylinder volume 10.1.7.2
engine cylinder volume 10.1.6.5
engine speed 11.1
engine with externally supplied
ignition 3.3
engine-swept volume 10.1.6.4
equivalent area of turbine
nozzle 8.2.11
excess air ratio 8.5.16
exhaust back pressure 15.6
exhaust pulse scavenging 8.4.2.3
exhaust temperature 16.4

F

firing speed 11.1.5

four-stroke cycle 7.2

four-stroke engine 7.2.1
free-piston compressor 19.3
free-piston engine 19.1
free-piston gas generator 19.2
free-piston gas generator set 19.4
friction power 13.5

fuel consumption 14.1

gas engine 4.2

H-engine 18.13

heat consumption 145

heat emission 13.7

horizontal engine 18.5
horizontally opposed engine 18.10
hot bulb engine 3.2

idling speed 11.1.4
ignition timing 9.5
in-line engine 18.3
inclined engine 18.6
independant pressure
charging 8.2.2
indicated power 13.1
indicated thermal efficiency 13.6
indicator diagram 13.1.1
indirect injection 6.1.4
induction of fuel 6.2
injection of fuel 6.1
inlet pressure 15.4

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

inlet temperature 16.2
inverted engine 18.7

L

lean mixture 8.5.13
liquid-cooled engine 5.1
liquid-fuel engine 4.1

load 13.4

loop scavenging 8.4.1.3
lubricating oil consumption 14.3

M

maximum continuous
speed 11.1.1

maximum cylinder pressure 15.2

mean piston speed 11.2

mechanical efficiency 13.3

mechanical injection 6.1.2

mechanical pressure
charging 8.2.3

minimum engine starting
temperature 16.3

multi-fuel engine 4.1.4

N

natural aspiration 8.1

nominal clearance volume 10.1.6.1

nominal compression
ratio 10.1.6.6 g

nominal cylinder volume 10.1.6.3

nominal volume 10.1.6 :

number of cylinders 10.1.8

0

open combustion chamber 9.2
opposed-piston engine 17.3
overall air/fuel ratio 8.5.2
overhead-valve engine 18.16
overload speed 11.1.3

P

pilot injection 6.1.6

pilot injection engine 3.5

pilot injection gas engine 4.2.1
pistonarea 10.1.2

piston chamber 9.4
piston-swept volume 10.1.6.2
polygon engine 18.15
prechamber 9.3.1

pressure wave charging 8.2.5
pressure-charging 8.2

I~ AN
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R W

whirl chamber 9.3.2
working cycle 7.1
working medium 7.1.1
working medium volume

radial engine 18.14
relative total charge 8.5.10
rich mixture 8.5.12

S

scavenging by blower 8.4.2.2
scavenging efficiency 8.5.9
scavenging 8.4
side-valve engine 18.17
single-acting engine 17.1
spark ignition engine with
carburettor 4.1.2
spark ignition engine with fuel
injection 4.1.3
spark ignition engine 3.3.1
spark ignition gas engine 4.2.2
specific air consumption 8.5.1
specific fuel consumption 14.2
specific heat consumption 14.6
specific lubricating oil
consumption 14.4
squish 8.5.19
stoichometric mixture 8.5.15
stratified engine mixture 8.5.14
stroke 10.1.3
stroke/bore ratio
surge 8.2.8
surge line 8.2.9
swirl 85.17
swirl ratio 8.5.18

X-engine 18.12

10.1.5

T

theoretical charge flow 8.5.8
top dead centre 10.1.4.2
torque 12.1
trapped air/fuel ratio 8.5.3
trapping efficiency 8.5.5
trunk-piston engine 17.4
tuned intake pressure

charging 8.2.1
turbocharger efficiency 8.2.10
turbocharging 8.2.4
turbocompound engine
twin-bank engine 18.8
two-stage pressure charging 8.2.7
two-stroke cycle 7.3
two-stroke engine 7.3.1

17.8

U

unidirectional engine 17.6
uniflow scavenging 8.4.1.1

V
V angle delta A 18.9.1
V-engine 18.9
valve timing 10.1.10
vertical engine 18.4

10.1.7.1

A
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A

alésage du cylindre 10.1.1
angledeV A 189.1

aspiration du combustible 6.2
aspiration naturelle 8.1

B

balayage du carter 8.4.2.1
balayage en boucle 8.4.1.3
balayage longitudinal

(équicourant) 8.4.1.1
balayage par pulsation

d'échappement 8.4.2.3
balayage par soufflante 8.4.2.2
balayage transversal 8.4.1.2
balayage 8.4

C

chambre a réserve d'air 9.3.3
chambre dans le piston 9.4
chambre de combustion 9.1
chambre de combustion
divisée 9.3
chambre de combustion
ouverte 9.2
chambre de turbulences 9.3.2
charge stratifiée 8.5.14
charge totale relative 8.5.10
charge 134
coefficient de remplissage 8.5.5
cognement diesel 9.6
compresseur a pistons libres 19.3
consommation calorifique 14.5
consommation calorifique
spécifique 14.6
consommation d'huile de
lubrification 14.3
consommation de
combustible 14.1
consommation spécifique
dair 8.5.1
consommation spécifique de
combustible 14.2
consommation spécifique d'huile de
lubrification 14.4
contre-pression a
I'échappement 15.6
couple au frein 12.1
couple d'accélération 12.3.2
couple de démarrage 12.2
couple de résistance au
démarrage 12.3.1
couple de transmission 12.3
course 10.1.3
cycle a deux temps 7.3
cycle a quatre temps 7.2

I~ AN

Index alphabétique

cycle de travail 7.1
cylindrée du moteur 10.1.6.4
cylindrée unitaire 10.1.6.2

D

deébit de charge 8.5.7

débit de charge théorique 8.5.8
décalage des cylindres 18.9.2
diagramme indiqué 13.1.1

E

efficacité du balayage 8.5.9

efficacité du
turbocompresseur 8.2.10

émission calorifique 13.7

espace mort 10.1.7.4

espace mort effectif 10.1.7.3

espace mort nominal 10.1.6.1

F

fluide de travail 7.1.1

G

générateur de gaz a pistons
libres 19.2

groupe moteur avec générateur de
gaz a pistons libres 19.4

injection directe 6.1.3

injection du combustible 6.1
injection indirecte 6.1.4
injection mécanique 6.1.2
injection par accumulateur 6.1.5
injection par air comprimé 6.1.1
injection pilote 6.1.6

L

ligne de cylindres 18.2
ligne de pompage 8.2.9

M

mélange pauvre 8.5.13
mélange riche 8.5.12
mélange stcechiométrique 8.5.15
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moteur a allumage par appareillage
externe 3.3
moteur a allumage par
compression 3.1
moteur a allumage par
étincelle 3.3.1
moteur a allumage par étincelle
avec carburateur 4.1.2
moteur a allumage par étincelle
avec injection de
combustible 4.1.3
moteur a boule chaude 3.2
moteur a combustible
liquide 4.1
moteur a crosse 17.5
moteur a cylindres opposés
horizontalement 18.10
moteur a deux combustibles 4.3
moteur a deux temps 7.3.1
moteur a double effet 17.2
moteur a gaz a allumage par
étincelle 4.2.2
moteur a gaz a injection
pilote 4.2.1
moteur a injection pilote 3.5
moteur a piston fourreau 17.4
moteur a pistons libres 19.1
moteur a pistons opposés 17.3
moteur a quatre temps 7.2.1
moteur a refroidissement
liquide 5.1
moteur a refroidissement par
air 5.2
moteur a simple effet 17.1
moteur a soupapes en téte 18.16
moteur a soupapes
latérales 18.17
moteur a turbomélange 17.8
moteur adiabatique 5.3
moteur alternatif a combustion
interne 2.1
moteur diesel 4.1.1
moteur en double ligne 18.8
moteur en étoile 18.14
moteur en éventail 18.11
moteuren H 18.13
moteur en ligne 18.3
moteur en polygone 18.15
moteurenV 18.9
moteuren X 18.12
moteur horizontal 18.5
moteur incliné 18.6
moteur inversé 18.7
moteur non réversible 17.6
moteur polycarburant 4.1.4
moteur réversible 17.7
moteur vertical 18.4

N

nombre de cylindres 10.1.8
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P

point mort 10.1.4

point mortbas 10.1.4.1

point mort haut 10.1.4.2

pompage 8.2.8

préchambre 9.3.1

pression ambiante 15.3

pression d'aspiration 15.4

pression de compression dans un
cylindre 15.1

pression de suralimentation 15.5

pression maximale de
combustion 15.2

pression moyenne effective au
frein 13.2.1

puissance au frein 13.2

puissance de friction 13.5

puissance indiquée 13.1

rapport air enfermé-
combustible 8.5.3

R

rapport course/alésage 10.1.5
rapport de bielle 10.1.9
rapport d'excés d'air 8.5.16
rapport de turbulence 8.5.18
rapport global air-

combustible 8.5.2
refroidissement de la charge 8.3
rendement de remplissage 8.5.6
rendement mécanique 13.3
rendement thermique au

frein 13.2.2
rendement thermique

indiqué 13.6
rendement volumique 8.5.4

S

section équivalente d'un
distributeur de turbine 8.2.11
squish 8.5.19
suralimentation 8.2
suralimentation a pression
constante 8.2.6
suralimentation en deux
étapes 8.2.7
suralimentation
indépendante 8.2.2
suralimentation
mécanique 8.2.3
suralimentation par accord
d'admission 8.2.1
suralimentation par onde de
compression 8.2.5
suralimentation par
turbocompresseur 8.2.4
surface du piston 10.1.2
synchronisation de
I'allumage 9.5
synchronisation des
soupapes 10.1.10
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taux de compression

effectif

10.1.7

taux de compression

nominal

10.1.6.6

taux de suralimentation 8.5.11
température a I'échappement 16.4
température ambiante 16.1
température d'aspiration 16.2
température minimale de

démarrage du moteur 16.3
tranche de cylindres 18.1
turbulence 8.5.17

\

vitesse d'allumage 11.1.5

vitesse de ralenti 11.1.4

vitesse de surcharge 11.1.3
vitesse déclarée 11.1.2

vitesse du moteur 11.1

vitesse maximale continue 11.1.1
vitesse moyenne du piston
volume des cylindres du

moteur

10.1.6.5

volume du fluide de

travail

10.1.7.1

volume effectif du

cylindre

10.1.7.2

volume nominal 10.1.6
volume nominal du

cylindre

10.1.6.3
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A

aBTOHOMHbIN HapayB 8.2.2
apuabaTHbIl aBuratens 5.3
aKKyMYNATOPHbLIA BNpbICK  6.1.5

b

6egHan cvech  8.5.13

B

BeepHbIn aBuraten 18.11

BepTMKanbHbIA gBUratens 184

BEepXHAA mepTBaA Touka 10.1.4.2

BuxpeBasa kamepa 9.3.2

Bo3AylwHaA kamepa 9.3.3

BO3AYLIHO-TOMNIMBHOE OTHOLWIEHNE
npwu cropaHun  8.5.3

BOonHoBoW HapgayB 8.2.5

BMpbIicK Bo3gyxom 6.1.1

BNpbick Tonnuea 6.1

Bpems BocnnameHeHmna 9.5

BcacbiBaHue Tonnumea 6.2

V-o6pasHbii gBuratens 18.9

rasoBbi gBuratenn 4.2
rasoBbii ABUraTesNb ¢ UCKPOBbIM
3axuraHmem 4.2.2
rasoBbi ABUraTesnb C NMUIOTHbIM
Bnpbickom 4.2.1
rasogMHammyecKkan
npoayeBka 8.4.2.3
rasotyp6uHHbI Hagaye 8.2.4
ropusoHTanbHbIl gBuratens 18.5
rOpV3OHTalNbHbINA OMMNO3UTHbLIN
pBuratens 18.10

n

pasneHune Bbinycka 15.6
paBneHue Ha Bxoge 154
nasneHue Hapgaysa 155
AaBneHne okpyxatouwen
cpepbl  15.3
paBneHne okatua B umnuHgpe  15.1
ABUraTenb BO3AyWHOro
oxnaxpgeHuma 5.2
aBuvratenb ABOWHOro geuncreua 17.2
asurartenb Xugkoro tonnuea 4.1
ABUraTenb XNAKOCTHOro
oxnaxpgeHma 5.1
aBuratens npocroro pgencreua  17.1

AndhaBuTHbIN yKasaTenb

asBuratens ¢ 60KOBbIM

pacnonoxeHuem knanaHos 18.17
ABUraTenb C BEPXHUM
pacnonoxeHuem knanaHos 18.16

ABuUratens ¢ BocniamMmeHeHnem ot
BHEWIHero UCTo4yHmka 3.3
ABuUraTens ¢ BocniamMmeHeHnemM ot
okatma 3.1
ABUraTesnb C UCKPOBbIM
3axuraHmem 3.3.1
ABUraTesnb C UCKPOBbIM 3aXXUraHuem
n Bripbickom Tonnmea 4.1.3
ABUraTesnb C UCKPOBbLIM 3aXXUraHuem
1 Kap6lopaTopom
(kap6lopaTopHbIii
psuratens) 4.1.2
ABuUraTtenb C MUAOTHbIM
Bnpbickom 3.5
ABUraTenb C NPOTUBOMONOXXHO
ABNXKYWMMUCA NopwHAMKM  17.3
AByXpAQHbIA aBuratens 18.8
ABYXCTyneH4yaTbii Hapays 8.2.7
ABYXTaKTHbI gBuratens 7.3.1
ABYXTaKTHbIA UMkn 7.3
ABYXTOMIUBHLIN ABUraTen 4.3
AencTBUTENbHAaA CTeNeHb
okatma 10.1.7
AencTBUTENbHbIA 06bem
NpPOCTPaHCTBa OKaTUA
AencTBUTENbHbIA 06bem
umnuHgpa 10.1.7.2
geToHauua 9.7
anameTtp uymnuHgpa 10.1.1
AvsenbHbIW aBuraTtens (aBuraTtens
XNAKOro Tonnmea ¢
BOCM/IaMeHeHnemM ot
okatma) 4.1.1
ANUTENbHOCTb OTKPbITUA
knanaHa 10.1.10

10.1.7.3

3

3aBuxpeHue 8.5.17

3a30p MeXAy MOPLWHEM U KPbIWKON
umnuHgpa 10.1.7.4

3Be3fa yunumHgpos 18.1

n

M36bITOYHbIN BO3RYX
(3kBMBaneHTHOE
cooTHoweHune) 8.5.16
MHAMKATOpHaA gnarpamma 13.1.1
MHAUKATOpPHaA MowHocTb 13.1
mHaukaTtopHein KN 13.6

HNXXHAA MepTBad TOYKa

ISO 2710-1:2000(E/F/R)

K

K.n.g. Typ6okomnpeccopa 8.2.10
KanopusaTopHbI ABUratens 3.2
Kamepa B nopwHe 9.4
Kamepa cropaHua 9.1
KapTepHas npofgyBka 8.4.2.1
KOHBepTUpyembin ABuUratens 3.4
KoadbcbuLmeHT 3aBuxpeHna 8.5.18
Ko3cphbuumneHT n3bbiTKa
npoayBoyHoro sosgyxa 8.5.4
Ko3dhchbnLMEHT ncnonb3oBaHUA
npopgyBoyYHoro Bo3gyxa 8.5.5
koadbcbnumeHT HanonHeHna 8.5.6
koacbcbuumeHT npoayBkm  8.5.9
KpenukondHbIn gBuratens 17.5
KpyTAWMA MOMEHT 12.1
KPYTAWMA MOMEHT Ha pexume
yckopeHua 12.3.2

n

NUHMA nomnaxa 8.2.9

M

MaKCMMarnbHaA anuTenbHan
ckopoctb  11.1.1
MaKCMManbHOEe AaBleHne B
umnuHgpe 15.2
mepTBaa Touka 10.1.4
mexaHuveckmm KN 13.3
MeXaHu4eckuin Bnpbick  6.1.2
MexaHun4yeckun Hagays 8.2.3
MUHUManbHaa TeMmnepaTtypa nycka
pBuratena 16.3
MHOrOTOMNMBHBLIN ABUraTenb
MHOrOYyronbHbI ABUraTenb
MomeHT 12.1
MOMEHT NPOoKpyTKNn 12.3
MOMEHT NPOKPYTKMN npu
conpoTtueneHumn 12.3.1
MOLWWHOCTb MeXaHN4YeCcKnXx
notepb 13.5

4.1.4
18.15

Harpy3ka 13.4

Hapgays 8.2

HapayB Npuy NOCTOAHHOM
pasneHun 8.2.6

HAKNOHHbIN ABuratens 18.6
HenocpeAcTBEHHbIN BNpbick  6.1.3
HepeBepcMBHbIN ABUratens 17.6
10.1.4.1
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H-o6pa3Hbiti gBuratens 18.13 paccnoeHune 3apaga 8.5.14 xop nopwHa 10.1.3

HOMWHanNbHaA cTeneHb pacxopn cmasouyHoro macna 14.3 X-o6pasHbiii gBuratenb  18.12
okatma  10.1.6.6 pacxop Tennotbl  14.5 Y

HOMMHanbHbIN o6bem 10.1.6 pacxop Tonnuea  14.1

HOMMWHAaNbHbI 06beM NPOCTPaHCTBA peBepcvMBHbIN gBUratens 17.7 yactota BpaweHua 11.1

okatma  10.1.6.1 perynupyemMbiii pe3soHaHCHbIN yeTblpexTakTHbIA ABuratens 7.2.1
HOMWHanNbHbIN 06beM Hapays 8.2.1 YeTbIPEXTAKTHbIN UMK 7.2
umnuHgpa  10.1.6.3 pAan umnuHaposB  18.2 yucno ymnuuapos  10.1.8

0 C W
oboraueHHas cmecb  8.5.12 cBo60OHO-NOPLIHEBOI reHepaTop waTyHHoe oTHoweHne 10.1.9
ob6bem pabouero Tena 10.1.7.1 rasa 19.2 .
o6baBneHHan ckopoctb  11.1.2 CBOGOAHO-NOPLWHEBO
ofHopAAHbLIA ABUratens 18.3 peuratens 19.1
OTKpbITasA Kamepa cropaHua 9.2 CB°6°n“°'"°p“"1'eBB;"

- = Komnpeccop .
o;n;:::gen;gzlél 00wy zigsl?]nﬂgeSic;cmBaHme 8.1
og:gt:;::e g;:goquoro cKopocTb neperpyskm 11.1.3
OTHOUIEHME XOfa MOPLHA K CKOpOCTb xonocroro xoga 11.1.4

avametpy umnuigpa  10.1.5 cvelleHune uunuHapos  18.9.2
oxnaxpaeHue 3apaga 8.3 cpeaHAn ckopocTb nopwHa 11.2
cTeneHb NOBbIWEHWA AaBNEHUA
HapgyBa 8.5.11
cTexnomeTtpuyeckaa cmecb  8.5.15
n cTyk ausena 9.6
nepesepHyTbi gBuratens 18.7
netnesas npoayBka 8.4.1.3 T
MUNOTHBIN BNpbICK 6.1.6
nnowanb nopwHa 10.1.2 Temnepatypa Ha Bxoge 16.2
nopava sapapa 8.5.7 TeMnepaTypa Ha Bbixoge 16.4
nonHoe BO3AyLIHO-TOMNANBHOE TeMnepaTypa okpyxaroLueii
OoTHoueHune 8.5.2 cpepbl  16.1
nonHein o6bem gBuratena 10.1.6.5 TeopeTuyeckan nopaya
nomnax 8.2.8 sapAga  8.5.8
nonepeyHas npoayska 84.1.2 Tennootpaya 13.7
NopLlHEeBOWN ABUraTenb BHYTPEHHEro TOPMO3Has MOWHOCTL  13.2

cropaHua 2.1
npepenbHbIN KPYTALWMA
MOMeHT 12.2
npegkamepa 9.3.1
npeaKkamMepHbIA BpbIck  6.1.4
npoayeka 8.4

TOopMO3HOe cpegHee d3pdeKTUBHOE
pasneHne 13.2.1
TOPMO3HOW TepMUYeCcKui
Kng 13.2.2
TPOHKOBbIN ABUraTenb
Typ6oKOoMNnayHAHbIN

17.4

fnponyeka ¢ nomotubto psuraten, 17.8
HarHetatena 8.4.2.2

nponyckHaA MOLHOCTb conna
Typ6uHbl 8.2.11

npAaMoTo4YHas npoayska 8.4.1.1 \Y,

NycKoBasA CKOPOCTb
BpaweHua 11.1.5

yron passanaA4d 18.9.1
yAenbHbIN pacxon Bosgyxa 8.5.1
yAenbHbIA pacxof CMa3o4yHOro

macna 144
P yAenbHbIN pacxon Tennotbl  14.6
yAenbHbIN pacxod Tonnuea  14.2

pa6oqeé Teno 7.1.1

YCTaHOBKa CO CBOGOAHO-MOPIHEBbIM

pa6ounit o6bem 10.1.6.2 reHepatopomrasa 19.4
pabounii o6bLem
asuratena 10.1.6.4

pabouni uukn 7.1
papguanbHbIv gBUratens 18.14
pa3sgeneHHaa Kamepa cropaHua 9.3
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