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Anwendungsbeginn

Anwendungsbeginn dieser Norm ist 2011-03-01.

Nationales Vorwort
Diese Norm enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Sie beinhaltet die Deutsche Fassung der vom Technischen Komitees CEN/TC 10 ,Aufzlige, Fahrtreppen und
Fahrsteige“ (Sekretariat: AFNOR, Frankreich) im Europaischen Komitee fiir Normung (CEN) ausgearbeiteten
EN 81-41:2010.

Die nationalen Interessen bei der Erarbeitung wurden vom Arbeitsausschuss NA 060-33-01 AA ,Aufziige” im
Fachbereich Aufzige und Fahrtreppen des Normenausschusses Maschinenbau (NAM) im DIN wahr-
genommen. Vertreter der Hersteller und Anwender von Aufziigen sowie der Berufsgenossenschaften waren
an der Erarbeitung beteiligt.

Diese Norm konkretisiert einschlagige Anforderungen von Anhang | der EU-Maschinenrichtlinie 2006/42/EG
an erstmals im EWR in Verkehr gebrachte vertikale Plattformaufziige flr Personen mit eingeschrankter
Beweglichkeit, um den Nachweis der Ubereinstimmung mit diesen Anforderungen zu erleichtern.

Ab dem Zeitpunkt ihrer Bezeichnung als Harmonisierte Norm im Amtsblatt der Europaischen Union kann der
Hersteller bei ihrer Anwendung davon ausgehen, dass er die von der Norm behandelten Anforderungen der
Maschinenrichtlinie eingehalten hat (sogenannte Vermutungswirkung).

Diese Norm enthalt neben den gesetzlichen Einheiten auch die Einheit ,inch®, die in Deutschland nicht
zugelassen ist. Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass die Anwendung dieser Einheit im nationalen
amtlichen und geschaftlichen Verkehr aufgrund des Gesetzes Uber Einheiten im Messwesen nicht zulassig ist.

Fur die in diesem Dokument zitierten Europaischen und Internationalen Normen, soweit sie nicht als
DIN-EN-Normen bzw. DIN-ISO-Normen mit gleicher Zahlnummer verdffentlicht worden sind, wird im
Folgenden auf die entsprechenden Deutschen Normen hingewiesen:

IEC 60417-DB:2004 keine nationalen Entsprechungen

ISO 6336:1996 siehe  DIN 3990-1:1987-12

ANMERKUNG  DIN 3990-1 steht im Zusammenhang mit Teilen 1 bis 5.

HD 384.6.61 S1 siehe  DIN VDE 0100-610 (VDE 0100 610) (zuriickgezogen)

Anderungen

Gegenuber DIN EN 81-41:2011-03 wurden folgende Korrekturen vorgenommen:

a) Abschnitt 4: Korrektur der Bezeichnung eines zutreffenden Abschnitts in Tabelle 1, Punkt 10.5, 3. Spalte;
b) Abschnitt 5: Aufnahme der korrigierten Bilder 4 a) und 4 b) einschlie3lich der zugehoérigen Legende.
Gegenuber DIN EN 81-41:2011-06 wurden folgende Korrekturen vorgenommen:

a) in 5.5.1.1, 1. Absatz ,Die Stromversorgung der Steckdosen im Plattformaufzug muss mit 30 mA RCB
erfolgen® wurde durch ,Die Stromversorgung der Steckdosen im Plattformaufzug muss mit einem 30 mA-
Fehlerstromschutzschalter versehen sein® ersetzt;

b) in 5.5.15.2 ii) ,durfen nicht selbsttatig rickstellend sein“ wurde durch ,durfen keine kontinuierliche
Betatigung erfordern® ersetzt.

Friilhere Ausgaben

DIN EN 81-41: 2011-03, 2011-06
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Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN 3990-1:1987-12, Tragfahigkeitsberechnung von Stirnrddern — Einfiihrung und allgemeine EinflulSfaktoren

DIN VDE 0100-610 (VDE 0100-610) (zurlickgezogen), Errichten von Starkstromanlagen mit Nennspannungen
bis 1000 V; Priifungen; Erstpriifungen
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 81-41:2010) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 10 ,Aufzlge, Fahrtreppen und
Fahrsteige* erarbeitet, dessen Sekretariat vom AFNOR gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Juni 2011, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis Juni 2011 zurlickgezogen werden.

Es wird auf die Méglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte berihren kénnen.
CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafur verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu
identifizieren.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstitzt grundlegende Anforderungen der
EU-Richtlinie 2006/42/EG.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments ist.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland,
Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg,
Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei,
Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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Einleitung

Die Bevolkerung Europas altert und die Verbreitung von Behinderungen, einschlieBlich mit dem
Alterungsprozess einher gehende Behinderungen, nimmt zu. Die Zahl alterer Menschen und Menschen mit
Behinderungen wird auf etwa 80 Millionen geschatzt — ein grofer und wachsender Anteil der Bevdlkerung
der Europaischen Union. Die sich wandelnden demographischen Gegebenheiten stellen sowohl Chancen als
auch Herausforderungen fir die Union dar. Das wirtschaftliche, soziale und kulturelle Potential alterer
Menschen und Menschen mit Behinderungen wird zurzeit zuwenig genutzt. Jedoch wird die Tatsache, dass
die Gesellschaft dieses Potential zum wirtschaftlichen und sozialen Nutzen der Gesellschaft im Allgemeinen
ausschopft, zunehmend anerkannt.

Dies ist einer der Grinde, die zu dieser Norm Uber vertikale Plattformaufziige flir Personen mit einer
eingeschrankten Beweglichkeit als Hilfsmittel fir den Zugang zu Gebauden fiihrten.

Diese Norm ist eine Norm des Typs C nach EN ISO 12100 (alle Teile).

Auf die betroffenen Maschinen und die behandelten Gefédhrdungen, Gefahrdungssituationen und Gefahr-
dungsereignisse wird im Anwendungsbereich dieses Dokuments hingewiesen.

Fir Maschinen, die nach den Festlegungen dieser Typ C-Norm konzipiert und gebaut worden sind, gilt: Wenn
die Festlegungen in dieser Typ C-Norm von den Festlegungen in Typ A- oder Typ B-Normen abweichen,
haben die Festlegungen dieser Typ C-Norm Vorrang gegeniber den Festlegungen der anderen Normen.

Die in dieser Norm festgelegten Plattformaufziige sind fir Rollstiihle der Typen A und B nach den Fest-
legungen von EN 12183 und/oder EN 12184 geeignet.

Die fur Plattformaufzliige geltenden Sachverhalte, auf die in EN 81-70 verwiesen wird, wurden in diese Norm
aufgenommen.

Diese Norm behandelt nicht nur die wesentlichen Gesundheits- und Sicherheitsanforderungen der
Maschinenrichtlinie, sondern gibt zusatzlich Mindestregeln fir den Einbau von Plattformaufziigen in
Gebaude/Anlagen an. In einigen Landern kénnen Rechtsvorschriften fir die konstruktive Ausflihrung von
Gebauden usw. gelten, die nicht aul’er Acht gelassen werden kénnen.

Es ist wichtig, dass Mindestdurchgangsbreiten den nationale Bauvorschriften entsprechen und nicht durch
eine beliebige offene Tir oder Klappe und/oder Schutzeinrichtungen fiir Arbeitsbereiche, die sich aulRerhalb
des umwehrten Fahrwegs befinden, blockiert werden.

Annahmen

Zwecks Klarstellung der mit dieser Norm verbundenen Ziele und zur Vermeidung von Unklarheiten, die bei
ihrer Anwendung aufkommen kdnnten, wurden bei ihrer Erstellung folgende Annahmen zugrunde gelegt:

— Vertikale Plattformaufziige werden sowohl in neue als auch bestehende Gebaude eingebaut;

— Bei bestehenden Gebauden, wo der erforderliche Raum nicht vorhanden ist, durfen andere
Abmessungen in Betracht gezogen werden. Ortliche Bauvorschriften sollten beachtet werden.

— Bauteile ohne spezielle Anforderungen sind:

a) nach Ublicher Ingenieurpraxis und anerkannten Berechnungsverfahren unter Berlcksichtigung aller
Fehlerarten entworfen und ausgelegt;

b) mechanisch und elektrisch zuverlassig gebaut;

c) allgemeine elektrische Gefahren, die von hydraulischen, pneumatischen usw. Ausristungen
ausgehen, werden fir die Gibliche Nutzung in den entsprechenden B-Normen behandelt;

d) Werkstoffe, die als gefahrliche Werkstoffe eingestuft sind, wie zum Beispiel Asbest, werden nicht als
Teil der Maschine verwendet;
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— Bauteile werden in Ubereinstimmung mit der Wartungsanleitung funktionsfahig und in gutem Zustand
erhalten, sodass die geforderten Eigenschaften trotz Abnutzung eingehalten bleiben;

— durch die konstruktive Ausfihrung der Last tragenden Teile ist der sichere Betrieb der Maschine fir
Lasten zwischen 0 %, der héchsten Betriebslast bei dynamischem Betrieb und statischer Beladung und
100 % der hochsten statischen Last sichergestellt;

— um eine sichere Funktionsweise sicherzustellen, missen die Betriebstemperaturen der Einrichtungen die
am Einbauort der Maschine herrschenden Bedingungen innerhalb des gréRten Umgebungs-
temperaturbereiches zwischen +5 °C und +40 °C bericksichtigt werden. Bei sehr heilen oder kalten
Umgebungen kdnnen zusatzliche Anforderungen erforderlich sein;

— zwischen dem Auftraggeber und dem Hersteller wurden Absprachen getroffen, wobei es um folgende
Punkte ging:

— Umweltbedingungen;

— bautechnische Probleme;

— andere Aspekte bezliglich des Einbauortes;

— der Betrieb und die Betriebsorte der Maschine;

— der Einbauort ermdglicht einen sicheren Betrieb der Maschine;
— alle zusatzliche Brandschutzanforderungen;

— Eignung fur den Benutzer (siehe Anhang B).
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1 Anwendungsbereich

1.1 Diese Europaische Norm behandelt Sicherheitsanforderungen an die konstruktive Ausflhrung, die
Herstellung, den Einbau, die Wartung und die Demontage von elektrisch betriebenen vertikalen Plattform-
aufzligen, die an einer Gebaudestruktur montiert und fir die Benutzung durch Personen mit eingeschrankter
Beweglichkeit bestimmt sind:

— sie fahren zwischen festgelegten Ebenen entlang einer geflihrte Strecke, die nicht mehr als 15° gegen die
Senkrechte geneigt ist;

— sie sind zur Benutzung durch Personen mit oder ohne Rollstuhl bestimmt;

— sie werden durch Zahnstangen, Drahtseile, Ketten, Spindel und Mutter, Spindeln, Traktionen/Friktionen
zwischen Radern und der Fihrungsschiene, gefiihrte Kette, Scherenmechanismus oder Hydraulikheber
(direkt oder indirekt wirkend) gestutzt oder gehalten;

— sie haben umwehrte Fahrwege;

— ihre Geschwindigkeit ist nicht grof3er als 0,15 m/s;

— sie haben Plattformen, bei denen der Lasttrager nicht vollstdndig umschlossen ist.

1.2 Diese Norm behandelt alle signifikanten Gefahrdungen, die unter den vom Hersteller vorhergesehenen
Bedingungen in Bezug auf Plattformaufziige auftreten kdnnen (siehe Abschnitt 4).

1.3 Diese Europaische Norm enthalt keine zusatzlichen Anforderungen in Bezug auf:

— Betrieb unter erschwerten Bedingungen (z. B. extreme Klimabedingungen, starke Magnetfelder);
— Blitzschutz;

— Betrieb, fir den besondere Regeln gelten (z. B. in explosionsfahigen Atmospharen);

— Umgang mit Werkstoffen, die aufgrund ihrer Beschaffenheit gefahrliche Situationen verursachen kénnen;
— vertikale Plattformaufziige, deren Hauptfunktion der Transport von Gutern ist;

— vertikale Plattformaufziige, die Vandalismus ausgesetzt sind;

— vertikale Plattformaufziige mit vollstandig umschlossenem Lasttrager;

— Gefahrdungen, die wahrend der Herstellung auftreten;

— Erdbeben, Uberschwemmung;

— Brandbekampfung, Evakuierung und Verhalten im Brandfall;

— Larm und Erschiitterungen;

— Auslegung und Bemessung von Beton, Packlagen, Bauholz oder sonstige Griindungs- oder Baumal-
nahmen;

— Auslegung und Bemessung der fur die Verankerung im Tragwerk verwendeten Bolzen;

— Typ C-Rollstiihle nach den Festlegungen von EN 12183 und/oder EN 12184.

ANMERKUNG Bei der vorliegenden Art von Maschine wird Larm weder als relevante noch signifikante Gefahrdung
angesehen.

1.4 Diese Norm ist nicht auf vertikale Plattformaufziige fir Personen mit eingeschrankter Beweglichkeit
anwendbar, die vor der Veroffentlichung dieser Norm als EN-Norm hergestellt wurden.
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2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fir die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieBlich aller Anderungen).

EN 81-1:1998, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Teil 1: Elektrisch
betriebene Personen- und Lastenaufziige

EN 81-2:1998, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Teil 2: Hydraulisch
betriebene Personen- und Lastenaufziige

EN 81-58, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Uberpriifung und Priif-
verfahren — Teil 58: Priifung der Feuerwiderstandfdhigkeit von Fahrschachttiiren

EN 349, Sicherheit von Maschinen — Mindestabstdnde zur Vermeidung des Quetschens von Kérperteilen

EN 953, Sicherheit von Maschinen — Trennende Schutzeinrichtungen — Allgemeine Anforderungen an
Gestaltung und Bau von feststehenden und beweglichen trennenden Schutzeinrichtungen

EN 12015, Elektromagnetische Vertraglichkeit — Produktfamilien-Norm fiir Aufziige, Fahrtreppen und Fahr-
steige — Stéraussendung

EN 12016, Elektromagnetische Vertraglichkeit— Produktfamilien-Norm fiir Aufziige, Fahrtreppen und
Fahrsteige — Stérfestigkeit

EN 12183, Rollstiihle mit Muskelkraftantrieb — Anforderungen und Priifverfahren

EN 12184, Elektrorollstiihle und -mobile und zugehdérige Ladegerdte — Anforderungen und Priifverfahren
EN 12385-4, Drahtseile aus Stahldraht — Sicherheit — Teil 4: Litzenseile fiir allgemeine Hebezwecke
EN 13411 (alle Teile), Endverbindungen fiir Drahtseile aus Stahldraht — Sicherheit

EN 50214, Flache PVC-ummantelte Steuerleitungen

EN 60204-1:2006, Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausriistung von Maschinen — Teil 1: Allgemeine
Anforderungen (IEC 60204-1:2005, modifiziert)

EN 60204-32, Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausriistung von Maschinen — Teil 32: Anforderungen
flir Hebezeuge (IEC 60204-32:2008)

EN 60529:1992, Schutzarten durch Gehéuse (IP-Code) (IEC 60529:1989)

EN 60664-1:2007, Isolationskoordination fiir elektrische Betriebsmittel in Niederspannungsanlagen — Teil 1:
Grundsétze, Anforderungen und Priifungen (IEC 60664-1:2007)

EN 60747-5 (alle Teile),  Einzel-Halbleiterbauelemente  und  integrierte ~ Schaltungen —  Teil 5:
Optoelektronische Bauelemente

EN 60947-1:2007, Niederspannungsschaltgeréte — Teil 1: Allgemeine Festlegungen (IEC 60947-1:2007)

EN 60947-4-1, Niederspannungsschaltgerdte — Teil 4-1: Schlitze und Motorstarter — Elektromechanische
Schiitze und Motorstarter (IEC 60947-1:2000)

EN 60947-5-1, Niederspannungsschaltgerdte — Teil 5-1: Steuergerédte und Schaltelemente — Elektromecha-
nische Steuergeréate (IEC 60947-5-1:2003)

EN 60950-1, Einrichtungen der Informationstechnik — Sicherheit— Teil 1: Allgemeine Anforderungen
(IEC 60950-1:2005, modifiziert)

EN 61249-2 (alle Teile), Materialien fir Leiterplatten und andere Verbindungsstrukturen — Teil 2:
Rahmenspezifikation fiir verstérkte, kaschierte und unkaschierte Basismaterialien
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EN 61558-1, Sicherheit von Transformatoren, Netzgeréten, Drosseln und dergleichen — Teil 1: Allgemeine
Anforderungen und Priifungen (IEC 61558-1:2005)

EN 62326-1, Leiterplatten — Teil 1: Fachgrundspezifikation (IEC 62326-1:2002)

EN ISO 12100-1:2003, Sicherheit von Maschinen — Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsédtze — Teil 1:
Grundsétzliche Terminologie, Methodologie (ISO 12100-1:2003)

EN ISO 12100-2:2003, Sicherheit von Maschinen — Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsdtze — Teil 2:
Technische Leitsétze (ISO 12100-2:2003)

EN ISO 13850, Sicherheit von Maschinen — Not-Halt — Gestaltungsleitsétze (ISO 13850:2006)

EN ISO 13857:2008, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabstédnde gegen das Erreichen von Geféhr-
dungsbereichen mit den oberen und unteren GliedmalBen (ISO 13857:2008)

ISO 606, Short pitch transmission precision roller and bush chains, attachments and associated chain
sprockets

ISO 6336 (alle Teile), Calculation of load capacity of spur and helical gears

ISO 7000, Graphical symbols for use on equipment — Index and synopsis

IEC 60417-DB, Graphische Symbole fiir Betriebsmittel

HD 384.6.61 S1, Elektrische Anlagen von Gebduden — Teil 6-61: Priifungen; Hauptabschnitt 61: Erstpriifungen

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN ISO 12100-1:2003 und die folgenden
Begriffe.
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Ausgleichgewicht

Masse, die der Energieeinsparung dadurch dient, dass sie die gesamte oder einen Teil der Masse des unbe-
lasteten Plattformaufzugs ausgleicht

3.2

sachkundige Person

Person, die entsprechend ausgebildet und die auf Kenntnisse und Erfahrungen beruhende Sachkunde besitzt
sowie den Zugang zu den erforderlichen Anweisungen haben muss, um die geforderte Arbeit sicher aus-
fuhren zu kénnen

3.3
Abwartsventil
elektrisch gesteuertes Ventil in einem Hydraulikkreis zur Steuerung der Abwartsfahrt des Plattformaufzugs

34
Antriebssystem
System, das den Plattformaufzug unter Leistungsaufnahme bewegt

3.5
Antriebseinheit
Anlage, einschlief3lich Motor, die den Plattformaufzug antreibt und anhalt

3.6

elektrische Sicherheitskette

Gesamtheit der in Reihe geschalteten elektrischen Sicherheitseinrichtungen, die entweder Schalter oder
Sicherheitsschaltungen sein kénnen
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3.7

elektrische Sicherheitsschaltung

elektrische oder elektronische Schaltung, deren Sicherheit der einer Schaltung mit elektrischen Sicher-
heitskontakten gleichwertig ist

3.8
elektrischer Sicherheitskontakt
Kontakt, bei dem die Schaltstlicke zwanglaufig gedffnet werden

3.9
elektrische Sicherheitseinrichtung
ein elektrischer Schalter, der einen oder mehrere Sicherheitskontakte enthalt, oder eine Sicherheitsschaltung

3.10

umwehrter Fahrbereich

Raum, der vollstdndig durch den Schachtboden und eine massive Umwehrung (jedoch nicht not-
wendigerweise eine Decke) und Schachttiiren begrenzt ist

3.1
bestehendes Gebdude
Gebaude, das bereits gebaut und bewohnt wurde, bevor ein Plattformaufzug erforderlich wurde

3.12

Notendschalter

elektrische Sicherheitseinrichtung, die vom Plattformaufzug im Falle eines Uberfahrens der betriebsmaRigen
Endhaltestelle betatigt wird

3.13

Druck bei Volllast

statischer Druck, der auf die unmittelbar mit dem Heber verbundene Leitung wirkt, wenn die mit Nennlast
beladene Plattform in der obersten Haltestelle steht

3.14
Fiihrungsschiene
zur Fuhrung der Plattform dienende starre Bauteile

3.15

gefuhrte Kette

fest montierte oder bewegliche Kette, die Uber ihre gesamte Lange durchgehend so gefihrt wird, dass sie
eine Last entweder durch Schub oder durch Zug tbertragen kann

3.16
System mit gefiihrter Kette )
Plattform, die mit Hilfe einer oder mehrerer Ubertragungseinheiten gehalten, angehoben und abgesenkt wird

3.17
eingeschrankte Beweglichkeit
Schwierigkeiten bei der Benutzung von Treppen aufgrund einer Beeintrachtigung

ANMERKUNG  Einige, aber nicht darauf beschrankte Beispiele sind: Rollstuhlfahrer, Person mit Kinderwagen, Person
mit Schwierigkeiten beim Laufen, mit Gehhilfen, Betreuer von Personen mit einer Beweglichkeitseinschrankung und/oder
Kinder mit einer Beweglichkeitseinschrankung sowie altere Personen

3.18

Plattformaufzug

dauerhaft zum Anfahren festgelegter Haltestellen eingebaute Vorrichtung, die aus einer gefiihrten Plattform
besteht, deren Merkmale hauptsachlich dazu bestimmt sind, den Zugang fiir Personen mit einer Mobilitats-
einschrankung zu ermaoglichen

10
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3.19
Last tragende Mutter
Bauelement mit Innengewinde, das mit einer Spindel zusammenwirkt, um die Last zu tragen

3.20 )
hochste statische Uberlast

Nennlast + zuséatzliche Uberlast, die, verglichen mit den Berechnungen der Grundflachen nach EN 81-1 und
EN 81-2, moglich ist

3.21
hochste Betriebslast
Nennlast + Uberlast von einer Person

3.22

mechanische Sperreinrichtung

Einrichtung, die, wenn sie sich in der daflir vorgesehenen Position befindet, die Einhaltung eines
Mindestsicherheitsabstandes unterhalb der Plattform fir Wartungs- und Inspektionszwecke sicherstellt

3.23

Geschwindigkeitsbegrenzer

Bauteil, das bei Erreichen einer vorgegebenen Geschwindigkeit den Plattformaufzug abschaltet und, wenn
notwendig, die Fangvorrichtung einrtickt

3.24
Uberlast
zusatzliche Last, die basierend auf einer Person zulassig ist

3.25
Druckbegrenzungsventil
Ventil, das den Druck durch Ablassen von Hydrofluid auf einen vorgegebenen Wert begrenzt

3.26
offentlicher Zugang
Ort mit unbekanntem Benutzer

3.27

Zahnstange

Stab mit Zahnen, die mit einem Antriebsritzel ineinander greifen, sodass sich durch die Umwandlung der
Drehbewegung in lineare Bewegung ein schlupffreier Antrieb ergibt

3.28
Nennlast
Last, fUr die die Einrichtungen ausgelegt sind

3.29
Nenngeschwindigkeit
Geschwindigkeit des Plattformaufzugs, fir die die Einrichtungen ausgelegt sind

3.30
Drossel
Ventil, bei dem Ein- und Ausgang Uber einen begrenzten Querschnitt miteinander verbunden sind

3.31

Leitungsbruchventil

Ventil, das selbsttatig schliel3t, wenn die sich vor und hinter dem Ventil einstellende Druckdifferenz auf Grund
eines vergrolerten Durchflusses in einer vorbestimmten Richtung einen vorgegebenen Wert Gberschreitet

11
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3.32

Sicherheitsschaltung

elektrische oder elektronische Schaltung, deren Sicherheitsgrad dem einer Schaltung mit elektrischen Sicher-
heitskontakten gleichwertig ist

3.33

Sicherheitsfaktor

fur einen bestimmten Werkstoff unter statischen oder dynamischen Bedingungen geltendes Verhaltnis der
FlieBlast oder der Grenztraglast zu der Last, die bei Nennlast auf ein Bauteil aufgebracht werden kann

3.34

Fangvorrichtung

mechanisches Teil, das dazu dient, die Plattform bei Ubergeschwindigkeit in Abwértsrichtung und/oder Bruch
der Tragmittel abzubremsen und festzuhalten

3.35

Sicherheitsmutter

Bauteil mit Innengewinde, das mit der Last tragenden Mutter verbunden ist, jedoch bei bestimmungs-
gemalem Betrieb nicht belastet wird, und bei Bruch der Last tragenden Mutter in der Lage ist, die Last zu
tragen

3.36

Spindel

Bauteil mit Auliengewinde, das in Verbindung mit der Spindelmutter und unter gewissen Umstanden mit der
Sicherheitsmutter die Last tragt

3.37

selbsthemmendes System

Spindel- und Muttersystem, das bei unbehinderten Bewegungen sicherstellt, dass die Geschwindigkeit der
Plattform abnimmt

3.38

Sicherheitsleiste

Einrichtung, die an einer beliebigen Kante angebracht wird, um vor Gefdhrdungen durch Einklemmen,
Scheren oder Quetschen zu schiitzen

3.39
Absperrventil
handbetatigtes Zweiwegeventil, das den Durchfluss in beide Richtungen erlauben oder absperren kann

3.40

Schlaffseil-/Schlaffkettenschalter

Schalter oder Schalterkombination, der bzw. die so angeordnet ist, dass der Plattformaufzug angehalten wird,
wenn die Spannung eines beliebigen Seils oder einer beliebigen Kette der Aufhdngung um einen
vorgegebenen Betrag nachlasst

3.41

Sicherheitsanhalteeinrichtungen

mechanische Einrichtung zum Anhalten der relativen Bewegung zwischen Spindel und Mutter bei
Ubergeschwindigkeit und zum Anhalten und Festhalten des Plattformaufzugs

3.42
Schiirze
vertikales Bauteil, das in Abwartsrichtung tber den Zugang zur Plattform hinausreicht

3.43

Ubertragungseinheit

Baugruppe, die aus der Kette und den zugehdrigen Bauteilen, dem Kettenrad, dem Ruicklaufgehduse und
geflhrten Bauteilen fur die Kette besteht

12
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3.44

Entriegelungszone

Bereich, der sich auf den Bereich ober- und unterhalb einer Haltestelle erstreckt und in dem sich der
Plattformboden befinden muss, damit die entsprechende(n) Schachtir(en) entriegelt werden kann (k6nnen)

3.45
Benutzer
Person, die den Plattformaufzug benutzt

4 Liste der signifikanten Gefahrdungen

Dieser Abschnitt enthalt alle signifikanten Gefahrdungen, Gefahrdungssituationen und Gefahrdungs-
ereignisse, soweit sie in diesem Dokument behandelt werden, die nach dem Verfahren zur Risikobeurteilung
als signifikant fir diese Art von Maschinen festgestellt wurden und fur die Malnahmen zur Beseitigung oder
Reduzierung des Risikos erforderlich sind.

Tabelle 1 zeigt die bisher identifizierten Gefahren auf und gibt an, in welchem Abschnitt der vorliegenden
Norm die entsprechenden Anforderungen angegeben sind, um das Risiko oder diese Gefahren in jeder Situa-
tion zu begrenzen oder zu verringern.

Die wesentlichen Gefahren basieren auf EN ISO 14121-1. AulRerdem werden Verweisungen auf die in der
vorliegenden Norm enthaltenen Unterabschnitte zu Sicherheitsanforderungen und/oder Schutzmallinahmen
angegeben.

Es ist wichtig, vor der Bereitstellung eines beliebigen Plattformaufzugs die Risiken nach Tabelle 1 durch-
zusehen, um zu Uberprifen, ob alle mit der Bauanlage verbundenen Gefahren in diesem Abschnitt aufgefiihrt
sind.

ANMERKUNG  Gefahren fiir Personen aufgrund allergischer Reaktionen werden in der vorliegenden Norm nicht behan-
delt, es sind aber Hinweise auf derartige Werkstoffe in Anhang D von EN 81-70:2003 gegeben.
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Tabelle 1 — Signifikante Gefadhrdungen in Bezug auf die allgemeine konstruktive Ausfiihrung und den

Bau von Plattformaufziigen

Gefahren Zutreffende Abschnitte in EN 81-41
1 Mechanische Gefahren
a) Form; 5.6.4.1,56.4.2,59
b) relative Position;
c) Masse und Stabilitat (potentielle Energie von Bauelementen, 5.16,53,54.1,54.6
die sich unter Schwerkraftwirkung bewegen kénnen);
d) Masse und Geschwindigkeit (kinetische Energie von
Bauelementen in geregelter Bewegung);
e) Mangel in der Energieversorgung des Aufzugs 5.4.10
z. B.: Ansammlung von Energie im Aufzug
f)  elastische Bauelemente (Federn);
g) Flussigkeiten und Gase unter Druck;
h)  Auswirkungen von Unterdruck.
1.1 Quetschgefahr 51.3,51.412,514.21,56.2,564,59
1.2 Schergefahr 5.1.3,56.4,584,59
1.3 Schnitt- oder Rissgefahr 51.41.2,514.41,56.4,56.6,58.2,5.9
14 Gefahr des Verfangens 513,51.4.12,51441,541.7,55.5,
5.6.4,5.9
1.5 Gefahr des Einziehens oder Einklemmens 51.3,5.14.1.2,514.4.1,5.1.11.3,5.4.5,
5454.4,555,56.6,584,5.9
1.6 StoRgefahr 51.41.2,51.4.4.1,58.7
1.7 Einstich- oder Durchstichgefahr 514,59
1.8 Reibungs- oder Abriebgefahr 513,564,509
1.9 Gefahr des Austritts von unter Druck stehenden Flussigkeiten 51.441,54.10
1.10 | Sturzgefahr 5.1.3,51.4.1.2,51.4.23,53,5.6.4,58.2,
5.8.3,5.95.1,7.3.1.6.5
2 Elektrische Gefahren
2.1 Elektrischer Kontakt von Personen mit Spannung flihrenden Teilen |5.1.4.4.1,5.5.1,5.5.3,5.5.8,5.5.13
2.2 Elektrischer Kontakt von Personen mit Teilen, die aufgrund eines 55.3
Funktionsfehlers Spannung fiihren
23 Annaherung an Hochspannung fihrende Teile 55.2,5651.2,55.8
3 Thermische Gefahren
3.1 Verbrennungen und Verbriihungen 51.441,515,55.12,5.5.14
3.2 Gesundheitsschadliche Auswirkungen 5.1.5,5.5.14.9
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Gefahren Zutreffende Abschnitte in EN 81-41
6 Durch Strahlung verursachte Gefahren 559
71 Kontakt mit oder Aufnahme bzw. Einatmen von schadlichen 5.5.14.9
Flissigkeiten, Gasen, Nebeln, Dampfen und Stauben
7.2 Feuer oder Explosion 5.5.14.9
8 Gefahren, die sich durch die Vernachlassigung der Grundsatze
der Ergonomie bei der konstruktiven Ausfiihrung des Aufzugs
ergeben
8.1 Ungesunde Haltungen oder tibermaRige Anstrengung 514.22,518,54.3,55.15,5.8.2,5.8.7
8.2 Unzureichende Berucksichtigung der Hand-/Arm- oder FulR-/Bein- 5.4.3,5.5.14,5.8.7
anatomie
8.4 Unzureichende Beleuchtung des betreffenden Bereichs 553,554
8.6 Menschliches Versagen 5.4.3,5.5.15
8.7 Ungeeignete konstruktive Ausfiihrung, Anordnung oder Bezeich- 5.5.15
nung der Handsteuerung
8.8 Ungeeignete konstruktive Ausfiihrung oder Anordnung von 5.5.15
optischen Anzeigeeinrichtungen
9 Gefahrenkombinationen Gilt als zufriedenstellend, wenn alle
einzelnen Gefahren behandelt wurden
10 Gefahren, die durch den Ausfall der Energieversorgung, das
Versagen von Aufzugsbauelementen und sonstige
Funktionsstérungen verursacht werden
10.1 Ausfall/Stérung des Steuerungssystems 51.12,54.2,5.4.3,55.11,5.5.7
10.2 | Wiederherstellung der Energieversorgung nach einer Unter- 5.5.11
brechung
10.3 | Auf die elektrische Ausriistung wirkende aulRere Einflisse 5.1.11
10.4 | Sonstige aufdere Einflisse (Schwerkraft, Wind usw.) 51.4,51.11
10.5 | Fehlerin der Software 5.5.15.5,5.5.15.6
10.6 | Vom Benutzer (aufgrund mangelhafter Anpassung des Aufzugs an |5.4.3,5.5.15
menschliche Eigenschaften und Fahigkeiten) gemachte Fehler
11 Unmoéglichkeit, den Aufzug unter bestméglichen Bedingungen |5.5.15.5,5.5.15.7
anzuhalten
111 Unsichere Position 54.2
11.2 | Ubergeschwindigkeit 5.3,54.2
13 Ausfall der Stromversorgung
13.1 Ubergeschwindigkeit 5.3,54.2
13.2 | Unerwartetes Anfahren 5.4.2,5511,5.5.13
13.3 | Anderung der Fahrtrichtung 5.5.6.4,5.5.11,5.5.13
13.4 | Speicherverlust 5.5.11,5.5.14
13.5 | Unsichere Position 54.2
13.6 | Gefangensein 5.4.3,554,55.11,5.5.14,5.5.16,5.8.6
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Tabelle 1 (fortgesetzt)

Gefahren Zutreffende Abschnitte in EN 81-41

14 Ausfall des Steuerkreises

14.1 | Fehler in der Software 5.5.15.5,5.5.15.6

14.2 Bremsversagen 5.5.6,5.5.7,5.5.11,5.5.11.5, 5.5.17

14.3 | Unerwartetes Anhalten 5.5.6,557,55.11,5.5.14,5.5.17

14.4 | Unerwartetes Anfahren 551.1,55.6,5.5.7,558.2,5.5.11.5,
5.5.12,5.5.13,5.5.17

14.5 | AuRere Einflisse 5.4.3,55,5.5.8,5.5.17

14.6 | Unerwartetes Anfahren, siehe oben stehende Zeile 14.4

14.7 | Versagen beim Anfahren 5.4.3,5.5.6,5.5.11.3,5.5.17

14.8 | Wartungsarbeiten 55.1,5.5.5,55.6.3,55.6.4,55.11,5.5.13

14.9 | Unerwartete Aktivierung 5.5.1.1,55.13,5.5.17

14.10 | Geloste Bremse 54.2

14.11 | Verhindern des Anhaltens 5.4.2,5511

14.12 | Unwirksamer Schutz 5.5.1

14.13 | Isolation 5.5.1

15 Montagefehler 5.3,5.5.13

16 Versagen wahrend des Betriebs

16.1 | Versagen durch Uberbeanspruchung (und Ermiidung) 51.2,5.1.6,5.1.10,5.3,54.1,54.2,5.4 4,
545,546,54.7,54.8,54.9,54.10

16.2 | Absturz 51.41.2,514.23,5.1.6,5.3,5.4.1,5.4.2,
54.4,545,54.6,54.7,54.8,54.9,
5.4.10

17 Herunterfallende Objekte oder Austritt von Fliissigkeiten

171 Herunterfallende Objekte 5.6.4,56.5, 56.6,5.8.2,5.8.3

18 Stabilitatsverlust/Kippen des Aufzugs

18.1 | Kippen 5.1.7,5.2.1

18.2 | Absturz 5.1.7,5.2.1

19 Rutschen, Stolpern und Sturz von Personen (beim Umgang

mit dem Aufzug)

19.1 | Rutschen 554,58.4.6,5.9

19.2 | Stolpern 54.2,554,55.15.7,5.8.4.6,5.8.5,5.9

19.3 | Sturz 5.1.43,554,5515.7,5.6.4,5.6.5, 5.6.6,
5.8.2,5.8.3,5.8.5

19.4 | Absturz von der Haltestelle 5.1.4.3,554,56.4,5.6.5,58.2,538.3,

5.8.4,584.7,58.5
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Gefahren Zutreffende Abschnitte in EN 81-41
27 Mechanische Gefahren und gefahrliche Ereignisse
27.1 | Absturz von Lasten, ZusammenstoR3e, Kippen des Aufzugs 5.6.4
verursacht durch:
27.1.1| Stabilitatsverlust 5211,5.21.2
27.1.2 | Unkontrolliertes Uberschreiten von Last-, Uberlast- oder 515,51.7,54.2,54.3
Kippmomenten
27.1.3 | Unkontrollierte Bewegungsamplitude 515,642,557
27.1.5 | Ungeeignete(s) Haltevorrichtungen/-Zubehor 597
27.2 | Zugang von Personen zum Lastaufnahmemittel 5.3,544,545,546,54.7,54.8,5.8
27.3 | Aufgrund von Entgleisung 5.1.10,5.21
27.4 | Aufgrund von unzureichender mechanischer Festigkeit von Teilen 51.2,51.10,5.4.4,545,54.6,5.4.7,
5.4.8,54.9,54.10,5.6.4.3,5.6.4.4,
5.84.7,5.9
27.5 | Aufgrund von unzureichender konstruktiver Ausfihrung von 5454
Riemenscheiben, Trommeln
27.6 | Aufgrund von ungeeigneter Auswahl von Ketten, Seilen, 545,548
Hebezligen und Zubehor sowie deren fehlerhaften Einbaus in den
Aufzug
27.7 | Aufgrund einer Absenkung der Last unter Steuerung durch die 542,543
Reibungsbremse
27.8 | Aufgrund auernormaler Bedingungen bei Zusammenbau/ 6.3,7
Prifung/Benutzung/Wartung
27.9 | Aufgrund der Auswirkungen von Lasten auf Personen (Stof3en 5.8.5,5.8.7
gegen die Last oder das Gegengewicht)
34 Mechanische Gefahren und gefahrliche Ereignisse aufgrund
von:
34.1 | ungenigender mechanischer Festigkeit — ungeeigneten 5.1.6,5.1.8,5.1.10,54.4,5.4.5,5.4.6,
Betriebskennwerten 547,548,549, 54.10,56.4,5.9
34.2 | Versagen der Laststeuerung (einschlieRlich der 5.1.7
Uberlasteinrichtung)
34.3 | Versagen der Bedienelemente im Personentragmittel (Funktion, 5.5.7,5.5.11,5.5.15.3
Prioritat)
34.4 | Ubergeschwindigkeit des Personentragmittels 5.15,53,54.2
34.5 | Verlust der Gebrauchstauglichkeit von Befestigungsmitteln 5.1.10,5.8.4.7,5.8.5
35 Absturz der Person vom Personentragmittel 56.4.3,56.44,585
36 Absturz oder Kippen des Personentragmittels
36.1 | Verhinderung von Absturz oder Kippen 5.16,5.1.7,53
36.2 | Beschleunigung und Abbremsen 5.1.5,5.3,54.2
37 Menschliches Versagen, menschliches Verhalten 7.3
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5 Sicherheitsanforderungen und/oder SchutzmaBnahmen
5.1 Allgemeine Anforderungen an Plattformaufziige

5.1.1 Allgemeines

Der Aufzug muss den in diesem Abschnitt angegebenen Sicherheitsanforderungen und/oder Schutzmal}-
nahmen entsprechen. Auflerdem muss der Aufzug in Bezug auf relevante, jedoch nicht als signifikant
eingestufte Gefahrdungen, die im vorliegenden Dokument nicht behandelt werden (z. B. scharfe Kanten),
nach den Grundsatzen von EN ISO 12100 (alle Teile) konstruiert werden.

Es muss sichergestellt sein, dass die in dieser Norm festgelegten Male trotz Abnutzung eingehalten werden.
Auflerdem ist zu erwdgen, ob es erforderlich ist, einen Schutz gegen die Auswirkungen von Korrosion
vorzusehen. Die Ubertragung von Gerduschen und Erschiitterungen auf umliegende Wande und sonstige
Tragkonstruktionen muss auf ein Mindestmal} reduziert werden.

Alle Werkstoffe miissen asbestfrei sein.

5.1.2 Benutzungsmuster

Bei der konstruktiven Ausfiihrung der Mechanik des Plattformaufzugs muss die Haufigkeit der spateren
Benutzung berucksichtigt werden.

ANMERKUNG  Siehe Annahmen - Absprachen

5.1.3 Schutzeinrichtungen

Bauteile (zum Beispiel Getriebe der Antriebseinheit) missen geschltzt sein, um Verletzungsrisiken zu
vermeiden. Abdeckplatten missen so gesichert sein, dass sie nur mit Hilfe eines Werkzeugs oder Schlissels
gelost werden koénnen. Deren Befestigungsvorrichtungen missen an den Schutzeinrichtungen oder dem
Aufzug befestigt sein, wenn die Schutzeinrichtungen entfernt werden.

Schutzeinrichtungen missen nach EN 349, EN 953 und EN ISO 13857 konstruiert und gebaut werden.
5.1.4 Zugang fiir Wartungs-, Instandsetzungs- und Inspektionszwecke
5.1.41  Arbeitsbereiche auf der Plattform

5.1.4.1.1 Allgemeines

Fir den Fall, dass der Aufzug von der Plattform aus gewartet oder inspiziert werden soll und diese Arbeiten
eine Bewegung der Plattform erfordern oder zu unkontrollierter und unerwarteter Bewegung der Plattform
fihren konnen, gilt Folgendes.

5.1.41.2 Jede unkontrollierte und unerwartete Bewegung der Plattform, die durch Wartung/Inspektion
verursacht wird und Wartungs-/Inspektionsmalinahmen ausfiihrende Personen gefahrden kann, muss durch
eine mechanische Einrichtung verhindert werden. Eine derartige Einrichtung muss sicherstellen, dass
zwischen den Bauteilen der Plattform und starren Teilen im Schacht, an denen eine Quetschgefahr besteht,
ein Abstand von mindestens 300 mm bleibt. Es ist eine Uberwachung mit Hilfe einer elektrischen
Sicherheitseinrichtung nach 5.5.11 erforderlich, um sicherzustellen, dass sich die Einrichtung vor dem
bestimmungsgemalien Betrieb in der passiven Stellung befindet.

5.1.4.1.3  Alle fur den Notbetrieb und fiir dynamische Priifungen (wie zum Beispiel Priifungen der Bremsen,

der Treibfahigkeit, der Fangvorrichtung) erforderlichen Einrichtungen missen so angeordnet sein, dass sie
von aulerhalb des Fahrschachtes betatigt oder bedient werden kénnen.
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5.1.4.2 Arbeitsbereiche unterhalb der Plattform

5.1.4.21 Fir den Fall, dass der Plattformaufzug von unterhalb der Plattform gewartet oder inspiziert
werden muss, gilt Folgendes:

a) Wenn unterhalb der Plattform, wenn sich diese in der niedrigsten Position befindet, kein Freiraum mit
einer Hohe von mindestens 500 mm bleibt, muss eine von Hand zu positionierende mechanische Sperr-
vorrichtung vorgesehen werden, mit der die Plattform in einer angehobenen Position zu halten ist und um
einen freien Abstand vom mindestens 500 mm zwischen dem Boden des Arbeitsbereichs und dem
niedrigsten Teil der Plattform zu erzeugen. Die mechanische Einrichtung muss in der Lage sein, die mit
Nenngeschwindigkeit fahrende Plattform bei héchster Betriebslast anzuhalten.

b) Die Sperrvorrichtung muss sich vor Betreten des Schachtbodens in Position befinden und mit einer
elektrischen Sicherheitseinrichtung ausgeristet sein, die die korrekte Position der mechanischen Sperr-
vorrichtung feststellt und die Befehlsgeber im Fahrkorb und der Haltestelle auRer Kraft setzt sowie die
Inspektionssteuerung aktiviert. Die Funktion sowie der vorgesehene Verwendungszweck und der
Einsatzort mussen ihrer Kennzeichnung eindeutig zu entnehmen sein.

c) Das Offnen einer beliebigen Tir, die Zugang zur Schachtgrube bietet, muss unter Verwendung eines
Schlussels (siehe 5.8.6) erfolgen und verhindern, dass der Plattformaufzug betatigt wird; es missen
sichtbare Informationen verfugbar sein, wenn sich die Sperrvorrichtung nicht in der aktiven Position
befindet. Die Wiederaufnahme des Normalbetriebs der Plattform darf nur durch die Betatigung einer
Ruckstellung, die aulRerhalb des Schachtes angebracht ist und nur befugtem Personal zuganglich ist,
erfolgen.

d) Wenn es notwendig ist, die Plattform aus der Schachtgrube zu bewegen, muss eine
Inspektionssteuerung nach 5.5.18 zur Verfligung stehen; wenn sich die mechanische Sperrvorrichtung in
ihrer aktiven Position befindet.

e) Der Boden des Schachtes muss dazu in der Lage sein, die aufgebrachten Lasten und Krafte (N) ohne
dauerhafte Durchbiegung zu tragen und an jeder Stelle die Masse von zwei Personen aufnehmen zu
kénnen, wobei eine Person 1 000 N entspricht.

5.1.4.2.2 Befindet sich die Plattform in der unter 5.1.4.2.1 a) angegebenen Position, muss es maoglich sein,
den Arbeitsbereich leicht und sicher zu verlassen.

5.1.4.2.3 Alle fir den Notbetrieb und fir dynamische Prifungen (wie z. B. Prifungen der Bremsen, der
Treibfahigkeit, der Fangvorrichtung) erforderlichen Einrichtungen missen so angeordnet werden, dass sie von
aullerhalb des Fahrschachtes betatigt oder bedient werden kénnen.

5.1.4.3 Arbeitsbereiche auRerhalb des Fahrschachtes

Bei Einrichtungen des Aufzugs im Fahrschacht, die von aufierhalb des Fahrschachtes gewartet/inspiziert
werden sollen, darf der Zugang zu diesen Einrichtungen nur Uber eine 5.6.6 entsprechende Tir/Klappe
maoglich sein.

5.1.4.4 Einrichtungen des Aufzugs auBerhalb des Fahrschachtes

5.1.4.41 Wenn sich Einrichtungen des Aufzuges aulerhalb des Schachtes befinden, z. B. Steuertafel,
Triebwerk, so missen diese innerhalb eines Raumes fiir Antrieb und Steuerung angeordnet sein.

5.1.4.4.2 Der Raum flr Antrieb und Steuerung muss aus vollwandigen Wanden, Boden, Decke und Tur(en)
bestehen.

Die Tur(en)
a) durfen nicht zum Inneren des Raums hin 6ffnen;
b) missen mit einem durch einen Schliissel zu 6ffnenden oder zu schlieRenden Schloss versehen sein;

c) mussen ohne Schllssel wieder zu 6ffnen und zu schlieen sein.
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Die einzig zulassigen Offnungen sind:

i)  fur das Funktionieren des Aufzugs notwendige Offnungen zwischen Schacht und dem Raum fir
Triebwerk und Steuerung;

i) Ablassdffnungen zum Entweichen von Gasen und Rauch im Brandfall. Diese Offnungen miissen
mit den folgenden Anforderungen Ubereinstimmen, wenn sie fur nicht befugte Personen
zuganglich sind:

— Schutz nach EN ISO 13857:2008; Tabelle 5 gegen Kontakt mit Gefahrenbereichen;

— IP2XD nach EN 60529;

5.1.5 Nenngeschwindigkeit

Die Nenngeschwindigkeit des Plattformaufzugs darf nicht mehr als 0,15 m/s betragen.
5.1.6 Nennlast

Die Nennlast muss bei mindestens 250 kg/m?2 der freien Ladefléche ausschlieRlich der Handlaufe berechnet
werden.

ANMERKUNG 1 250 kg/m?2 beriicksichtigen die Oberflache und die Last einer einzelnen Person, die einen Rollstuhl
des Typs A oder des Typs B benutzt.

Die hochste zulassige Nennlast darf 500 kg betragen.

Die Mindestwerte missen wie folgt sein:

a) einzelner Benutzer, stehend oder in einem Rollstuhl vom Typ A sitzend: 250 kg;

b) Benutzer in einem Rollstuhl vom Typ A oder Typ B mit einer Bedienungsperson: 315 kg.
Typ-A- oder Typ-B-Rollstihle nach EN 12183 und/oder EN 12184 festgelegt.

ANMERKUNG Siehe Tabelle 2.

5.1.7 Kontrolle der Beladung

Die Plattform muss mit einer Vorrichtung ausgeristet sein, die bei einer Uberlastung der Plattform ein
normales Anfahren ausschlieRlich des Nachstellens von Hydraulikantrieben verhindert. Als Uberlastung gilt
eine Uberschreitung der Nennlast um 75 kg.

Im Falle einer Uberlastung miissen:
a) die Benutzer durch ein auf der Plattform hor- und/oder sichtbares Signal gewarnt werden;

b) die Turen unverriegelt bleiben oder im der Entriegelungszone entriegelbar sein.

5.1.8 Abmessungen der Plattform

5.1.8.1 Die freie Ladeflache der Plattform darf einschlie3lich jeglicher Sicherheitsleisten, Fotozellen oder
eines Lichtvorhangs bei Abzug des von den Handl&ufen eingenommenen Raumes nicht gréRer als 2 m2 sein.

5.1.8.2 Damit ein normgerechter Rollstuhl vom Typ A oder Typ B, der EN 12183 und/oder EN 12184
entspricht, hindurchpasst, mussen bei neuen Gebauden die Grundrissmalle der Plattform einschlieRlich
jeglicher Sicherheitsleisten, Fotozellen oder eines Lichtvorhang groBer oder gleich den in Tabelle 2
angegebenen Werten sein.

Bei bereits bestehenden Gebauden, in denen kein Platz verflgbar ist, dirfen andere Male berlcksichtigt
werden. Es sollten ortliche Bauvorschriften beachtet werden.
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Tabelle 2 — Mindestabmessungen der Plattform

Mafe in Millimeter

Haubtverwendunaszweck Mindestgrundriss Mindestnennlast

P 9 (Breite x Lange) kg
Rollstiihle der Typen A und B mit einer
Begleitperson und Uber Eck angeordnete 1100 x 1 400 385
Zugange
Rollstihle der Typen A und B mit einer
Begleitperson 900 x 1400 315
Einzelner entweder stehender oder in einem
Rollstuhl sitzender Benutzer 800 x 1250 250
5.1.8.3 In offentlich zuganglichen Gebauden muss die Lange der Plattform mindestens 1400 mm

betragen, um ausreichend Platz fiir eine Bedienungsperson zu gestatten.

5.1.9 Mechanische Festigkeit der Plattform

Die mechanische Festigkeit der Plattform muss so bemessen sein, dass vorhersehbarer Missbrauch (z. B. zu
viele Personen) berticksichtigt wird. Daher missen die Plattform und deren zugehdrige Befestigungen fir die
Aufhangung so ausgelegt sein, dass sie die hochste statische Last nach Tabelle 3 + 25 %, d. h. mit einem
statischen Prufkoeffizienten von 1,25 (siehe 4.1.2.3 der Maschinenrichtlinie), tragen.

Tabelle 3
Hochste statische Last, GrofBter verfiigbarer Hochste statische Last, GrofBter verfigbarer
Masse Plattformbereich Masse Plattformbereich

kg m?2 kg m2
100 0,37 525 1,45
180 0,58 600 1,60
225 0,70 630 1,66
300 0,90 675 1,75
375 1,10 750 1,90
400 1,17 800 2,00
450 1,30

Bei Zwischenlasten wird die Flache durch lineare Interpolation bestimmt.

5.1.10 Widerstand gegen die im Betrieb auftretenden Krafte

5.1.10.1 Der gesamte Plattformaufzug muss bei der Fahrt mit Nenngeschwindigkeit ohne bleibende
Verformung den bei bestimmungsgemalem Betrieb, beim Ansprechen der Sicherheitseinrichtungen und den
beim Auftreffen auf die mechanischen Endanschlage auftretenden Kraften standhalten. Jedoch sind ortliche
Verformungen, die durch das Greifen der Fangvorrichtung verursacht werden und den Betrieb des
Plattformaufzuges nicht beeintrachtigen, zulassig.

5.1.10.2 Flhrungselemente, ihre Befestigungen und Verbindungen missen Biegungen durch
ungleichmaRige Belastung ohne Beeintrachtigung des Normalbetriebs standhalten.

21



DIN EN 81-41:2011-09
EN 81-41:2010 (D)

5.1.10.3 Alle Last tragenden Bauteile und Verbindungen, die fur die Dauerfestigkeit von Bedeutung sind,
mussen einem Dauerfestigkeitsnachweis unterzogen werden. Bei dieser Untersuchung missen das Maf} der
Schwingbreite und die Anzahl der Spannungszyklen, die ein Vielfaches der Lastspielzahl sein kann,
einbezogen werden.

Jedes Lastspiel muss bei den unginstigsten Bedingungen mindestens ein Anfahren (Beschleunigung aus der
Ruhe bis auf die Nenngeschwindigkeit), eine Fahrt von 5 m Lange und einen Halt (Verlangsamung aus der
Nenngeschwindigkeit) enthalten.

Der Nachweis muss zu jeweils einem Drittel durch Prifungen ohne Last, mit der halben Last und mit der
Nennlast geflihrt werden.

Die Anzahl der Lastspiele muss mindestens 50 000 betragen.

Befestigungen muissen so spezifiziert werden, dass ihre Gebrauchstauglichkeit bei Normalbetrieb
sichergestellt ist.

5.1.11 Schutz der Ausriistung gegen schédliche Einwirkungen von aufen

5.1.11.1 Allgemeines

Alle mechanischen und elektrischen Bauteile missen gegen schadliche und gefahrliche Einwirkungen von
aullen, die am vorgesehenen Einbauort auftreten kdnnen, geschiitzt werden, z. B.:

— Eindringen von Wasser und Feststoffen;
— Auswirkungen von Feuchte, Temperatur, Korrosion, Luftverschmutzung, Sonnenstrahlung usw.;

— durch Flora und Fauna ausgelbte Einflisse usw.
5.1.11.2 Schutz

Es muss verhindert werden, dass Feuchtigkeit in den Fahrschacht eindringt oder es muss eine Dranage
bereitgestellt werden.

Der Schutz muss so konstruiert und ausgefiuhrt werden und der Einbau des Plattformaufzugs muss so
erfolgen, dass die in 5.1.11.1 erwahnten Einwirkungen den sicheren und zuverlassigen Betrieb des Platt-
formaufzugs nicht behindern.

Auf dem Boden des umwehrten Schachtes darf sich keine Feuchtigkeit ansammeln kdnnen.

5.1.11.3 Schutz der Einrichtung vor mechanischen Schaden

Schutzeinrichtungen missen nach EN 349, EN 953 und EN ISO 13857 ausgelegt und konstruiert werden.

5.1.12 Schutzgrad fiir den Einsatz im Freien

Fir den Einsatz im Freien missen Plattformaufziige abhangig von den Bedingungen vor Ort, siehe Annah-
men, mindestens dem in EN 60529 festgelegten Schutzgrad IP54 fir elektrische Ausriistungen entsprechen.

5.2 Plattformaufhangung/-fiihrungssystem (einschlieBlich Scherenmechanismus)

5.21 Plattformaufhdngung/-flihrungssystem

5211 Um die Plattform auf ihrer gesamten Fahrstrecke zu halten und zu fliihren, muss eine Plattform-
aufhangung/-fihrung vorgesehen werden. Das System muss sicherstellen, dass bei den hochsten
Betriebslastbedingungen auf den zuganglichen offenen Seiten Uber die gesamte Fahrstrecke der Plattform
zwischen der inneren Oberflache der Schachtumwehrung und den Bauteilen der Plattform ein horizontaler
Abstand von hoéchstens 20 mm besteht.
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5.2.1.2 Die Plattformaufhdngung muss sicherstellen, dass sich die Plattformkanten um nicht mehr als
+ 10 mm aus der Horizontale neigen kénnen, wenn

a) die Nennlast Uber die halbe Lange der Plattform verteilt ist und

b) die Nennlast Uber die halbe Breite der Plattform verteilt ist.

5.21.3 Die Bauteile der Plattformaufhangung/-fiihrung missen aus Metall hergestellt sein.
5.21.4 Allgemeine MalRnahmen bezuglich der Fihrungsschienen.

Die Fuhrungsschienen, deren Gelenke und Befestigungen missen auf diese einwirkende Lasten und Kraften
standhalten, um einen sicheren Betrieb des Aufzugs sicherzustellen.

Die Aspekte eines sicheren Betriebs des Aufzugs bezliglich der Fiihrungsschienen sind:
a) die Fuhrung der Plattform muss sichergestellt sein;
b) Ablenkungen missen so begrenzt sein, dass aufgrund dieser
— unbeabsichtigtes Entriegeln der Tiren nicht auftreten kann,
— der Betrieb der Sicherheitsvorrichtungen nicht betroffen wird und
— der Zusammenstol} von sich bewegenden Bauteilen mit anderen Bauteilen nicht moglich ist.

Belastungen mussen unter Berlcksichtigung der Nennlast auf der Plattform wie in G.2, G.3 und G.4 von
EN 81-1:1998 angegeben, begrenzt oder in Ubereinstimmung mit der vorgesehenen Nutzung sein.

ANMERKUNG EN 81-1:1998, Anhang G, beschreibt ein Verfahren zur Auswahl von Fiihrungsschienen.
5.3 Fangvorrichtung und Geschwindigkeitsbegrenzer
5.3.1 Fangvorrichtung

5.3.1.1 Allgemeines

Der Plattformaufzug muss mit einer Fangvorrichtung ausgeristet sein. Die Fangvorrichtung muss so funktio-
nieren, dass sie die mit hdchster statischer Last beaufschlagte Plattform wie in Tabelle 3 festgelegt abbremst
und festhalt.

Fur diese Anforderung gelten die folgenden zwei Ausnahmen:

a) bei Antrieben mit direkt wirkenden Hydraulikhebern ist keine Fangvorrichtung erforderlich (siehe
5.4.10.12 und 5.4.10.13);

b) wenn die Plattform von einer selbsthemmenden Drehspindel oder -mutter in Verbindung mit einer
Sicherheitsmutter angetrieben wird (siehe 5.4.6).

Die Fangvorrichtung muss an der Plattform befestigt werden; ausgenommen hiervon sind Plattformaufziige,
die von einer gefuhrten Kette angetrieben werden, bei denen die Fangvorrichtung von der Plattform
unabhangig montiert werden kann, vorausgesetzt, dass die in 5.4.8 angegebenen Anforderungen an Antriebe
mit Kettenfiihrung erfillt sind.

Wenn die Fangvorrichtung wirksam ist, darf sie nicht durch eine Abnahme der Spannung eines beliebigen
Seils oder einer beliebigen Kette oder sonstiger zur Aktivierung der Fangvorrichtung oder zur Bewegung der
Plattform in der Abwartsrichtung verwendeter Mechanismen geldst werden.

Die Fangvorrichtung muss in der Lage sein, die mit Nennlast beaufschlagte Plattform innerhalb einer Ent-

fernung von 150 mm zu dem Punkt, an dem die Fangvorrichtung eingertickt wurde, abzubremsen und
festzuhalten.

23



DIN EN 81-41:2011-09
EN 81-41:2010 (D)

Die Fangvorrichtung muss so konstruiert sein, dass sie sicher in die Flihrungsschiene oder das entspre-
chende Bauteil eingreift.

Alle Wellen, Klemmen, Keile oder Elemente der Kraftibertragung, die als Bestandteil der Fangvorrichtung
dienen und bei ihrer Betatigung belastet werden, missen aus Metall hergestellt sein.

Die Betéatigung der Fangvorrichtung darf nicht zu einer Anderung der Plattformneigung um mehr als 5° fiihren.

5.3.1.2 Betitigung

Die Fangvorrichtung muss von einem Geschwindigkeitsbegrenzer mechanisch eingeriickt werden, bevor die
Plattform die Geschwindigkeit von 0,3 m/s Uberschreitet; ausgenommen hiervon sind indirekt aufgehangte
hydraulische Aufzlige, bei denen die Fangvorrichtung von einem von den Aufhangungsmitteln getrennten
Sicherheitsseil oder durch Erschlaffung oder Bruch eines Aufhangungsseils oder einer Aufhdngungskette
ausgelost werden darf.

Wenn der Geschwindigkeitsbegrenzer seine Antriebkraft aus einer Haupttragkette oder einem Haupttragseil
bezieht, muss die Fangvorrichtung ebenfalls von einem Mechanismus betatigt werden, der durch Bruch oder
Erschlaffung der Tragmittel ausgeldst wird.

5.3.1.3 Losen aus dem Fang

Wenn eine Sicherheitseinrichtung eingeriickt wurde, muss ihr Losen das Eingreifen einer sachkundigen
Person erfordern.

Die Fangvorrichtung darf nur durch Anheben der Plattform gelést werden. Nach dem Lésen muss die Fang-
vorrichtung weiterhin betriebsbereit sein.

5.3.1.4 Zugang fir Inspektionen

Die Fangvorrichtung muss flr Inspektions- und Prifzwecke zuganglich sein.

5.3.1.5 Elektrische Uberwachung

Nach dem Einriicken der Fangvorrichtung muss eine 5.5.11 entsprechende und von der Fangvorrichtung
betatigte elektrische Einrichtung das Abbremsen einleiten und ein erneutes Anfahren verhindern.

5.3.2 Geschwindigkeitsbegrenzer

5.3.2.1  Allgemeines

Bei Plattformaufziigen mit Friktionsantrieb missen alle fir den Geschwindigkeitsbegrenzer verwendeten
Friktionsantriebe vom Hauptfriktionsantrieb getrennt sein.

Der Geschwindigkeitsbegrenzer oder eine andere Einrichtung muss durch eine elektrische Sicherheits-
einrichtung nach 5.5.12 das Stillsetzen des Triebwerks bewirken, bevor die Ausldsegeschwindigkeit des
Geschwindigkeitsbegrenzers erreicht wird.

Wenn der Geschwindigkeitsbegrenzer sich nach dem Ldsen der Fangvorrichtung (5.3.1.2) nicht selbsttatig
zuruckstellt, muss eine elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.5.11 das Anfahren des Aufzugs verhindern,
solange der Geschwindigkeitsbegrenzer nicht in der Bereitschaftsstellung ist.

Eine elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.5.11 muss im Falle eines Bruches oder einer Ubermafigen
Dehnung des Begrenzerseiles zum Stillsetzen der Maschine fuhren.

Die vom ausgelosten Geschwindigkeitsbegrenzer im Begrenzerseil verursachte Zugkraft muss mindestens
dem gréReren der nachfolgenden Werte entsprechen:

— dem Doppelten der fur das Einricken der Fangvorrichtung erforderlichen Kraft;

— 300 N.
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5.3.2.2 Begrenzerseil, Sicherheitsseil

Das Seil muss ein flr diesen Zweck ausgelegtes Stahldrahtseil sein.

Die Mindestbruchkraft des Seils muss mindestens 8 betragen im Bezug auf:

a) die vom ausgeldsten Geschwindigkeitsbegrenzer verursachte Zugkraft im Begrenzerseil oder im

Sicherheitsseil, wobei im Falle von Geschwindigkeitsbegrenzern mit Zugkraftantrieb eine Rei-
bungszahl y 4, von 0,2 zu bertcksichtigen ist;

b) die zur Betatigung der Fangvorrichtung oder der Klemmvorrichtung fiir Sicherheitsseile erforderliche
Kraft.

Der Nenndurchmesser des Begrenzerseiles muss mindestens 6 mm betragen.

Das Verhaltnis der Durchmesser von Rollen fir das Begrenzerseil zum Nenndurchmesser des Seils muss
mindestens 30 betragen.

5.4 Antriebseinheiten und Antriebssysteme

5.4.1 Allgemeine Anforderungen

5411 Das gewahlte Antriebssystem muss einem der, die in 5.4.4 bis 5.4.10 festgelegten Systeme
entsprechen.
5.4.1.2 Mit Ausnahme von Hydraulikantrieben mussen alle Arten von Antriebssystemen die Fahrt in

beiden Fahrtrichtungen ermdglichen.

5.41.3 Die bei der konstruktiven Ausfiihrung von Getriebeantriebe verwendeten Sicherheitsfaktoren
mussen auch bei vollstandiger Bertcksichtigung der Auswirkungen der fur die vorgesehene Lebensdauer des
Plattformaufzugs berechneten Abnutzung beibehalten werden.

Mit Ausnahme des Falls, dass sie einen integralen Bestandteil der Welle oder der Antriebseinheit bilden,
mussen alle Antriebsscheiben, Seiltrommeln, Stirnrdder, Schnecken- und Schneckenradtrommeln oder
Bremstrommeln nach einem der folgenden Verfahren an der Welle oder einer anderen Antriebseinheit
befestigt sein:

a) Verwendung von Nutenkeilen ;
b) Verwendung von Keilverzahnungen;
c) Verwendung von Kreuzzapfen.

Die Getriebe missen vollwandig umschlossen werden.

5414 Wenn Ketten- oder Riemenzwischenantriebe verwendet werden, missen folgende Bedingungen
erfullt werden:

a) die Lastseite des Ketten- oder Riemenzwischenantriebs muss auf der Abtriebsseite des Hauptantriebs
angeordnet sein;

b) das Zahnradgetriebe des Abtriebs vom Hauptantrieb muss selbsthemmend sein; oder

c) die Bremse muss auf der Lastseite des Ketten- oder Riemenzwischenantriebs angeordnet sein und es
muissen mindestens zwei Riemen oder Ketten verwendet werden. Die Gebrauchstauglichkeit der Kette
oder des Riemens muss elektrisch Uberwacht werden.

5.41.5 Alternativ zu den Bedingungen in 5.4.1.4 darf auch ein System mit zwei Kettenzwischenantrieben
verwendet werden. Die Zwischenkette muss von einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.5.11
Uberwacht werden, die den Motor und die Bremse im Falle des Bruchs einer beliebigen Kette von der
Stromversorgung trennt.
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5.4.1.6 Seil- oder Kettenaufhdngungssysteme mussen eine Vorrichtung umfassen, die im Falle der Er-
schlaffung eines Seils oder einer Kette eine 5.5.11 entsprechende elektrische Sicherheitseinrichtung betatigt,
die die Stromversorgung des Motors und der Bremse unterbricht und auf diese Weise verhindert, dass sich
die Plattform bewegen kann, bevor das Seil oder die Kette wieder richtig gespannt ist.

5.41.7 Schutz fur Treibscheiben, Seilrollen und Kettenrader

Bei Treibscheiben, Seilrollen und Kettenradern missen MaRnahmen ergriffen werden, die

a) Verletzungen von Personen,

b) ein Herausspringen von Seilen/Ketten aus ihren Rollen/Kettenradern beim Schlaffwerden,
c) das Eindringen von Fremdkorpern zwischen Seile/Ketten und Rollen/Kettenradern
verhindern.

Die verwendeten Einrichtungen mussen so gestaltet sein, dass sich drehenden Teile sichtbar und
Inspektions- und Wartungsarbeiten nicht behindert sind. Wenn sie durchbrochen sind, missen die Offnungen
EN ISO 13857:2008, Tabelle 4, entsprechen.

Ihre Entfernung darf nur in folgenden Fallen erforderlich sein:
d) Austausch eines Seils/einer Kette;

e) Austausch einer Rolle/eines Kettenrades.
5.4.2 Bremsanlage

5.4.21 Allgemeines

Es muss eine auf Reibung beruhende elektromechanische Bremse eingebaut werden (ausgenommen hiervon
sind hydraulische angetriebene Plattformaufziige nach 5.4.10), die in der Lage ist, den Plattformaufzug
gleichférmig abzubremsen und ihn mit einer Uberlast von 25 % und der hdchsten statischen Last, die in
Tabelle 3 angegeben ist, in dieser Position zu halten. Die Bremse muss mechanisch betatigt und elektrisch
gelost werden. Die Bremse darf bei Normalbetrieb nicht geldst werden, es sei denn, die Stromversorgung des
Motors des Plattformaufzugs wird gleichzeitig eingeschaltet.

54.2.2 Elektromechanische Bremse

5.4.2.21 Allgemeines

Die Bremsbelage miissen aus einem flammhemmenden, selbstverléschenden Werkstoff bestehen und so
angebracht werden, dass ihre Befestigungen durch tblichen Verschleilt nicht gelockert werden. Im Falle einer
Unterbrechung der Stromversorgung des Antriebsmotors darf die Bremse nicht durch Restmagnetismus am
Anlegen gehindert werden.

5.4.2.2.2 Alle mechanischen Teile der Bremse, die an der Erzeugung der Bremswirkung beteiligt sind,
mussen doppelt vorhanden sein. Beim Versagen eines dieser Teile muss eine zur Verzdgerung der mit
Nennlast beladenen und mit Nenngeschwindigkeit abwarts fahrenden Plattform ausreichende Bremswirkung
erhalten bleiben.

Die Kerne eines Bremsmagneten werden als mechanische Teile angesehen, die Spulen nicht.
5.4.2.2.3 Bei selbsthemmenden Antriebssystemen darf 5.4.2.2.2 aul3er Acht gelassen werden.

5.4.2.2.4 Bei jeder Bremse, die von Hand gelést werden kann, muss ein andauernder Kraftaufwand
erforderlich sein, um sie im gedffneten Zustand zu halten.

5.4.2.2.5 Wenn Schraubenfedern verwendet werden, um die Bremsbacken zu betatigen, missen diese
geflhrte Druckfedern sein.
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5.4.2.26 Das Bauteil, auf das die Bremse einwirkt, muss formschlissig mit der Trommel oder dem
Kettenrad oder der Antriebsmutter oder -spindel verbunden sein, es sei denn, dieses Abtriebsteil ist
selbsthemmend oder das Antriebssystem entspricht 5.4.1.5.

5.4.2.2.7 Die Energiezufuhr zur Bremse muss durch mindestens zwei voneinander unabhangige
elektrische Betriebsmittel unterbrochen werden. ungeachtet dessen, ob diese auch die Stromversorgung des
Triebwerkswerks unterbrechen. Haben die Hauptkontakte eines der beiden Schiitze beim Stillstand des
Aufzuges nicht gedffnet, muss spatestens beim nachsten Richtungswechsel ein erneutes Verfahren der
Plattform verhindert sein.

5.4.2.2.8 Generatorische Rilckwirkungen des Antriebsmotors auf die Bremslifteinrichtung missen
verhindert sein.

5.4.2.3 Anhalte-/Nachregulierungsgenauigkeit

Bei bestimmungsgemafiem Betrieb gilt:

— Die Anhaltegenauigkeit des Plattform muss £ 10 mm betragen;

— eine Nachregulierungsgenauigkeit von £ 20 mm muss sichergestellt werden;

— die Bremswege dirfen als Folge der Betatigung einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nicht langer als
20 mm sein.

5.4.3 Not-/Handbetrieb
Es muss eine Notsteuereinrichtung vorgesehen werden.

Die Héchstdauer, um die Plattform zur nachstgelegenen Haltestelle, an der die Tir gedffnet werden kann, zu
bewegen, muss 15 Minuten betragen.

Dieser Notbetrieb darf nur durch eine befugte oder sachkundige Person von einer Position auRerhalb des
Fahrschachtes, aber mit vollstandiger Kontrolle der Fahrbewegung maglich sein.

Wenn der Notbetrieb mit Hilfe eines von Hand betatigten Handrades erfolgt, muss eine elektrische Sicher-
heitseinrichtung vorgesehen werden, die verhindert, dass die fir den Normalbetrieb vorgesehenen
Befehlsgeber unbeabsichtigt im Notbetrieb betatigt werden. Wenn zum Offnen der Bremse durch die
Handdrehvorrichtung im Notfall ein Kraftaufwand von mehr als 30 N erforderlich ist, missen Hilfsmittel zum
Offnen der Bremse vorgesehen werden. In jedem Falle muss eine kontrollierte Abwartsbewegung méglich
sein.

Der Notbetrieb bei hydraulisch betriebenen Aufziigen muss mit 5.4.10.17 Ubereinstimmen.

Alternativ darf fir den Betrieb eine Ersatzstromversorgung oder —einrichtung erwendet werden. Die
Ersatzstromversorgung muss in der Lage sein, die mit hochster Betriebslast belastete Plattform zu einer
Haltestelle zu bringen. Es muss eine elektrische Sicherheitseinrichtung vorgesehen werden, die verhindert,
dass die fur den Normalbetrieb vorgesehenen Befehlsgeber unbeabsichtigt im Notbetrieb betatigt werden. Bei
elektrischem Notbetrieb missen folgende Bedingungen erfiillt sein:

Die Geschwindigkeit darf hdchstens 0,05 m/s betragen.

— Plattform-Steuerung mit selbsttatiger Riickstellung.
— Die folgenden elektrischen Sicherheitseinrichtungen dirfen tberbriickt werden:
— Schlaffseilschalter;
— Nothaltschalter;
— elektrische Sicherheitseinrichtungen an der Fangvorrichtung und dem Geschwindigkeitsbegrenzer;
— Sicherheitsleisten, Fotozellen oder Lichtvorhange.

Es muss eine 7.3.1.6.2 entsprechende Kennzeichnung angebracht werden, die die Fahrtrichtung angibt.
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5.4.4 Zusétzliche Anforderungen an Zahnstangenantriebe

5.441 Allgemeines

Die Plattform muss mit Hilfe einer oder mehrerer mit dem Antriebsritzel ineinander greifender Zahnstangen
gehalten, angehoben oder abgesenkt werden. Der Antrieb muss mit Hilfe eines oder mehrerer Motoren
erfolgen.

Es mussen Mallnahmen eingeleitet werden, um das Eindringen von Fremdkoérpern zwischen jedem Antriebs-
ritzel oder Sicherheitsritzel oder jeder Zahnstange zu verhindern.

5.4.4.2 Lastverteilung

Sind mehr als ein Tragritzel mit der Zahnstange im Eingriff, muss entweder eine selbsttatige Einrichtung
vorhanden sein, die effektiv die Belastung auf jedes Tragritzel gleichmaRig verteilt, oder die Antriebseinheit
muss so ausgelegt sein, dass unter allen normalen Bedingungen die Lastverteilung zwischen den Ritzeln
erfolgt.

5.4.4.3 Ritzel

Das Antriebsritzel muss einen auf den Grenzwert der Dauerfestigkeit der Zahne bezogenen Sicherheitsfaktor
von mindestens 2 aufweisen. Jedes Ritzel muss einen auf den Grenzwert der Dauerfestigkeit gegen Lochfral®
bezogenen Sicherheitsfaktor von mindestens 1,4 haben. Die bei der konstruktiven Ausfihrung von
Antriebsritzeln verwendeten Sicherheitsfaktoren mussen auch bei vollstdndiger Berlcksichtigung der
Auswirkungen der fur die vorgesehene Lebensdauer des Antriebsritzels und der zugehoérigen Bauteile zu
erwartenden dynamischen Belastung, Verschleiy und Ermidung beibehalten werden. Ein Unterschnitt der
Zahnradzahne muss vermieden werden. Das Ritzel muss nach 5.4.1.3 formschllssig an der Abtriebswelle
befestigt sein, sodass weder Schlupf noch Abnutzung auftreten kénnen.

5.4.4.4 Zahnstange

5.4.441 Die Zahnstangen mussen sicher und mit Dibeln an jeder Zahnstangenverbindung befestigt sein.
Verbindungen der Zahnstangen muissen genau ausgerichtet sein, um falschen Eingriff oder Beschadigungen
der Zahne zu vermeiden.

5.4.4.4.2 Die Zahnstangen mussen aus Werkstoffen mit Eigenschaften hergestellt sein, die zu denen der
Ritzel im Hinblick auf Verschleil® passen und mussen nach ISO 6336 (alle Teile) unter Bertcksichtigung der
Zahnfestigkeit und der LochfralRbildung ausgelegt sein. Wird die Zahnstange eine Druckbelastung ausgesetzt,
muss in Bezug auf die Knickbeanspruchung ein Sicherheitsfaktor von mindestens 3 angewendet werden.

Zahnstangen mussen unter Bertcksichtigung des vom Hersteller in der Betriebsanleitung angegebenen maxi-
malen VerschleiRes einen auf den statischen Grenzwert der Zahnfestigkeit bezogenen Sicherheitsfaktor von
mindestens 2,0 haben.

5.4.4.5 Zahnstangen/Ritzel-Eingriff

5.4.4.51 Es missen Einrichtungen vorgesehen werden, die dafir sorgen, dass unter allen Belastungs-
bedingungen der richtige Eingriff zwischen Zahnstange(n) und Ritzel/Sicherheitsritzel aufrechterhalten bleibt.
Dies darf nicht ausschlieRlich von den Fuhrungsrollen oder -schuhen abhangig sein.

Als richtiger Eingriff gilt, wenn der Teilkreisdurchmesser des Ritzels sich mit der Teilungslinie der Zahnstange
deckt oder um nicht mehr als 1/3 des Moduls nach aufen verschoben ist.

5.4.45.2 Es mussen weitere Einrichtungen vorgesehen werden, die sicherstellen, dass bei Versagen der
Einrichtungen nach 5.4.4.5.1 der Teilkreisdurchmesser des Ritzels um nicht mehr als 2/3 des Moduls von der
Teilungslinie der Zahnstange nach auf3en wandern kann.

5.4.45.3 Es missen Einrichtungen vorgesehen werden, die sicherstellen, dass die Breite der Zahnstange
sich immer in vollflachigem Eingriff mit dem ganzen Zahn des Ritzels befindet.
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5.4.4.54 Es mussen weitere Einrichtungen vorgesehen werden, die sicherstellen, dass bei Versagen der
Einrichtungen nach 5.4.4.5.3 sich nicht weniger als 90 % der Breite der Zahnstange in Kontakt mit dem
ganzen Zahn des Ritzels befindet.

5.4.45.5 Die Zahne des Ritzels und der Zahnstange missen in allen Ebenen innerhalb einer zuldssigen
Abweichung von + 0,5° senkrecht zueinander stehen.

5.4.5 Zusatzliche Anforderungen an Antriebe mit Seil- oder Kettenaufhdngung

5.4.51  Allgemeines
Die folgenden beiden Antriebsarten sind zulassig:
a) Verwendung von einer Trommel und Seilen; oder

b) Verwendung von Kettenrddern und Ketten.

5.4.5.2 Seile und Ketten

5.4.5.21 Plattformen und Ausgleichgewichte missen an Stahldrahtseilen oder an Stahlketten mit paralle-
len Kettengliedern (Gallketten) oder Rollenketten aufgehangt sein.

5.4.5.2.2 Die Seile mussen folgende Anforderungen erflllen:
a) der Nenndurchmesser der Seile muss mindestens 6 mm betragen,;

b) die anderen Eigenschaften (konstruktive Ausfihrung, Langung, Ovalitat, Flexibilitat, Prifungen...) missen
mindestens den in EN 12385-4 festgelegten Eigenschaften entsprechen.

5.4.5.2.3 Die Ketten mussen die in ISO 606 festgelegten Anforderungen erfillen.

5.4.5.2.4 Die Tragseile miussen mit einem Sicherheitsfaktor von mindestens 12 und die Tragketten mit
einem Sicherheitsfaktor von mindestens 10 ausgelegt sein.

5.4.5.2.5 Es mlssen mindestens zwei Seile/Ketten vorhanden sein. Die Seile/Ketten missen unabhangig
voneinander sein.

5.4.5.3 Seil-/Kettenendverbindungen

5.4.5.3.1 Die Verbindung zwischen Seil/Kette und deren Endbefestigung muss mindestens 80 % der
Mindestbruchkraft des Seils/der Kette Ubertragen kénnen.

5.4.5.3.2 Die Seilenden missen an der Plattform, am Ausgleichgewicht oder an den Anschlagpunkten
durch Hilfsmittel nach EN 13411 (alle Teile) oder einem beliebigen anderen Verfahren mit gleichwertiger
Sicherheit befestigt sein.

5.4.5.4 Seilrollen, Trommel und Kettenrad

5.4.5.41 Das Verhaltnis der Teilkreisdurchmesser von Seilrollen oder Trommeln zum Nenndurchmesser
der Tragseile muss unabhangig von der Anzahl der Litzen mindestens 25 betragen.

5.4.5.4.2 Die Trommel muss schraubenférmige Rillen aufweisen, und die Rillen missen den verwendeten
Seilen entsprechen. Es darf nur eine Lage Seil auf die Trommel gewickelt werden. Wenn die Plattform auf
dem vollig zusammengedriickten gedampften Anschlag ruht, missen mindestens noch 1,5 Windungen in den
Rillen der Trommel verbleiben. Der Schragzug der Seile darf in Bezug auf die Rillenebene 4° nicht Uber-
schreiten.

5.4.5.4.3 Alle Antriebskettenrdder mussen aus Metall hergestellt sein und mindestens 16 maschinen-
geschnittene Zahne aufweisen. Es missen mindestens 8 Zahne eingreifen. Der Eingriffwinkel muss
mindestens 140° betragen.

29



DIN EN 81-41:2011-09
EN 81-41:2010 (D)

5.4.5.4.4 Es mussen Hilfsmittel bereitgestellt werden, um Blockierungen durch fehlerhafte Fihrung oder
Schlaffwerden der Ketten zu vermeiden und die Ketten daran zu hindern, die Kettenrader zu verlassen oder
Uber deren Zahne hinwegzulaufen.

Es missen Schutzeinrichtungen angebracht werden, um die Gefahr des Einklemmens zwischen Kettenrad
und Kette oder zwischen der Kette und einem anderen Teil auszuschlielen.

5.4.5.5 Belastungsausgleich zwischen Seilen oder Ketten

5.4.5.5.1 Mindestens an einem Ende der Tragseile oder -ketten muss eine selbsttatig arbeitende
Einrichtung vorgesehen werden, die die Belastung ausgleicht.

5.4.5.5.2 Wenn Ketten Uber Kettenrader laufen, missen sowohl die an der Plattform befestigten Enden als
auch die am Ausgleichgewicht befestigten Enden mit derartigen Ausgleichseinrichtungen ausgerUstet sein.

5.4.5.5.3 Sind im Falle von Ketten mehrere Umlenkkettenrader auf derselben Achse angeordnet, so
mussen diese Kettenrdder unabhangig voneinander drehbar sein.

5.4.5.5.4 Werden flr den Spannungsausgleich Federn verwendet, miissen sie auf Druck beansprucht sein.
5.4.6 Zusatzliche Anforderungen an Spindelantriebe

5.4.6.1 MaRnahmen gegen freien Fall und Abwiartsbewegung der Plattform mit Ubergeschwindigkeit

5.4.6.1.1 Es mussen Tabelle 4 entsprechende Einrichtungen oder Kombinationen von Einrichtungen und
deren Betatigung vorgesehen werden, um Folgendes zu verhindern:

a) freier Fall der Plattform;

b) Abwartsbewegung mit Ubergeschwindigkeit.

Tabelle 4 — Kombinationen von MaBnahmen gegen freien Fall der Plattform und Abwartsbewegungen
mit liberhohter Geschwindigkeit

FREIER FALL ABWARTSBEWEGUNG MIT UBERGESCHWINDIGKEIT

Sicherheitsanhalteeinrichtung nach 5.4.6.1.3, die von einem
Geschwindigkeitsbegrenzer nach 5.3.2 ausgel6st wird

ODER

selbsthemmendes Spindel-System.

Sicherheitsmutter (5.4.6.1.4)

Andere Einrichtungen oder Kombinationen von Einrichtungen und deren Betatigung dirfen nur verwendet
werden, wenn sie zum gleichen Sicherheitsgrad wie dem in Tabelle 4 angegebenen flihren.

5.4.6.1.2 Selbsthemmendes Spindel-Mutter-System

Der Reibungskoeffizient eines selbsthemmenden Spindel-Mutter-Systems darf bei der Berechnung
hdéchstens 0,06 betragen.

ANMERKUNG Der oben angegebene Zahlenwert basiert auf einem Reibungsfaktor von 0,075 und einem Sicherheits-
faktor von 1,25.
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5.4.6.1.3 Sicherheitsanhalteeinrichtung

5.4.6.1.3.1 Einleitung

Wenn nach 5.4.6.1.1 gefordert, muss eine Sicherheitsanhalteeinrichtung vorgesehen werden, die folgende
Bedingungen erflillt:

5.4.6.1.3.2 Allgemeine Vorgaben

Die Sicherheitsanhalteeinrichtung darf ausschlieBlich in Abwartsrichtung wirken und muss in der Lage sein,
die relative Bewegung von Spindel und Mutter zueinander anzuhalten, wenn die Plattform mit hochster
Betriebslast belastet ist und bei der Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers bewegt wird,
und diese festzuhalten.

5.4.6.1.3.3 Bedingungen fiir den Einsatz unterschiedlicher Arten von
Sicherheitsanhalteeinrichtungen

Sicherheitsanhalteeinrichtungen missen bremsend wirken.

5.4.6.1.3.4 Betdtigung

5.4.6.1.3.41 Die Sicherheitsanhalteeinrichtungen mussen durch Einrichtungen nach 5.4.6.1.1 eingerlckt
werden.

5.4.6.1.3.4.2  Sicherheitsanhalteeinrichtungen dirfen nicht durch elektrische, hydraulische oder
pneumatische Einrichtungen eingerlckt werden.

5.4.6.1.3.5 Verzdgerung

Die mittlere Verzogerung bei Abwartsbewegung der mit hochster Betriebslast belasteten Plattform mit der
in 5.3.2.1 festgelegten Auslésegeschwindigkeit muss zwischen 0,2 g und 1 g liegen.

5.4.6.1.3.6 Losen aus dem Fang

5.4.6.1.3.6.1 Das Losen der Sicherheitsanhalteeinrichtungen darf nur durch eine Aufwartsbewegung der
Plattform mdglich sein.

5.4.6.1.3.6.2 Nach dem Ldésen muss sich die Sicherheitsanhalteeinrichtungen weiterhin in bestimmungs-
gemaliem Zustand befinden.

5.4.6.1.3.7 Ausfiihrung

Ist die Sicherheitsanhalteeinrichtung einstellbar, muss die Endeinstellung gesichert werden.

5.4.6.1.3.8 Neigung des Fahrkorbbodens bei Einriicken der Sicherheitsanhalteeinrichtung

Beim Einrticken der Sicherheitsanhalteeinrichtung darf sich der Boden der unbelasteten oder mit gleichmaRig
verteilter Last belasteten Plattform nicht um mehr als 5° gegenliber der normalen Lage neigen.

5.4.6.1.3.9 Elektrische Uberwachung

Ist die Sicherheitsanhalteeinrichtung eingeriickt, muss eine elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.5.1.2
unmittelbar das Stillsetzen des Triebwerks einleiten und ein erneutes Anfahren verhindern, wenn sich die
Plattform abwarts bewegt.

5.4.6.1.3.10 Die Sicherheitsanhalteeinrichtung gilt als Sicherheitsbauteil und muss nach den in Anhang E
angegebenen Anforderungen geprift werden.
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5.4.6.1.4 Sicherheitsmutter

Es muss eine zweite unbelastete Sicherheitsmutter vorgesehen werden, um die Last zu tragen und im Falle
eines Versagens der Antriebsmutter eine elektrische Sicherheitseinrichtung zu betatigen und auf diese Weise
einen Sicherheitsgrad zu erreichen, der dem in 5.3.1 festgelegten entspricht. Die elektrische Sicherheits-
einrichtung muss in einer Weise wirken, die dazu fihrt, dass der Motor und die Bremse im Falle eines
Versagens der Antriebsmutter von der Stromversorgung getrennt werden.

Es ist zu erwagen, ob ein Schutz der elektrischen Sicherheitseinrichtung gegen die Auswirkungen von
Verschmutzung und Erschitterungen erforderlich ist.

Wenn nach 5.4.6.1.1 erforderlich, muss eine in Ubereinstimmung mit 5.4.6.2.3.3.2 konstruierte Sicherheits-
mutter eingebaut werden.

5.4.6.2 Antrieb der Plattform

5.4.6.2.1 Madogliche Antriebsarten
Es sind nur direkt wirkende Antriebe zuléssig.

Werden mehrere Spindeln und Muttern verwendet, muss moglichen Unausgeglichenheiten in Bezug auf die
Belastung und die Fahrstrecke Rechnung getragen werden. Ubersteigt die Neigung der Plattform 1 %, muss
der Aufzug angehalten werden.

Die Verwendung eines Ausgleichgewichtes ist nicht zulassig.

5.4.6.2.2 Allgemeine Vorgaben fiir die Spindel

5.4.6.2.2.1 Um zu verhindern, dass sich Segmente von mehrteiligen Spindelsdulen voneinander I6sen,
muissen formschlissige mechanische Einrichtungen vorgesehen werden. Verbindungen in der Spindel
muissen genau angeordnet werden, um ein fehlerhaftes Eingreifen und Beschadigung der Mutter zu
verhindern.

5.4.6.2.2.2 Bemessung der Spindel
5.4.6.2.2.21 Zugbeanspruchung

Durch Zugspannung beanspruchte Spindeln missen so bemessen sein, dass ein Sicherheitsfaktor von
mindestens 5 sichergestellt ist. Dies gilt auch fir Verbindungen, die mit der von Triebwerk und Plattform
aufgebrachten Hochstlast und dem maximalen Drehmoment beansprucht werden.

5.4.6.2.2.2.2 Knickung

Spindeln, die unter Druckbeanspruchung stehen, miissen so bemessen sein, dass ein Sicherheitsfaktor von
mindestens 3 gegen Knicken sichergestellt ist, wenn ihre groftmdgliche Lange dem durch die Hochstlast
einschlieBlich der Plattform verursachten Druck ausgesetzt ist.

5.4.6.2.3 Allgemeine Vorgaben fiir Muttern

5.4.6.2.3.1 Der Werkstoff der Last tragenden Mutter muss eine geringere Harte als die zugehdrige
Spindel aufweisen.

5.4.6.2.3.2 Es muss mdglich sein, die Last tragende Mutter zu inspizieren und ihren Verschleify
festzustellen.

5.4.6.2.3.3 Bemessung der Muttern

5.4.6.2.3.3.1 Die Last tragende Mutter muss so ausgelegt sein, dass im Zustand des maximalen
VerschleiBes sowie unter der Berlcksichtigung von Hochstlast und maximalem Drehmoment ein
Sicherheitsfaktor von mindestens 5 sichergestellt ist.
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5.4.6.2.3.3.2 Die Sicherheitsmutter und ihre Verbindung zur Last tragenden Spindelmutter missen so
ausgelegt sein, dass ein Sicherheitsfaktor von mindestens 5 unter Berlcksichtigung der groRten
Beanspruchungen durch Lasten und Drehmoment, einschlieRlich der durch das Versagen der Last tragenden
Mutter verursachten dynamischen Krafte, sichergestellt ist.

5.4.6.2.4 Verbindung zwischen Plattform und Mutter

5.4.6.24.1 Im Falle von Plattformaufziigen, bei denen die Spindel durch Drucklasten beansprucht wird,
muss die Verbindung zwischen der Plattform und der (den) Mutter(n) beweglich sein.

5.4.6.2.4.2 Der Last-Spindelmechanismus muss so gestaltet sein, dass durch Verwendung form-
schlussiger mechanischer Hilfsmittel eine Trennung der Plattform vom Mechanismus bei Betrieb verhindert
wird.

5.4.7 Zusitzliche Anforderungen an Reibradantriebe

5.4.71 Reibrader

Die Reibréader mussen aus Metall hergestellt werden; ausgenommen hiervon ist die Laufflache, die mit einem
Reifen bestlckt oder aus einem sonstigen Werkstoff bestehen darf. Die Treibfahigkeit darf durch Verschleify
nicht verringert werden.

Dauerbetrieb des vertikalen Plattformaufzugs mit Hochstlast bei bestimmungsgemalen Fahrbedingungen darf
nicht zu einer Beschadigung der Laufflache oder der Verbindung zwischen dem Metall und dem anderen
Werkstoff fihren.

5.4.7.2 Laufflache

Die Laufflache der Fiihrungsschiene muss aus Metall bestehen und die konstruktive Ausflihrung muss so
erfolgen, dass die Fiihrungsschiene die Treibfahigkeit auch dann sicherstellt, wenn die Flihrungsschiene nass
ist. Zum Beispiel werden HV-Werkstoffe hinzugeflgt.

Die Fihrungsschiene muss fett-, schmutz- und eisfrei gehalten werden.

5.4.7.3 Treibfdhigkeit

Die Treibfahigkeit zwischen den Reibrddern und der Fuhrungsschiene muss durch Berechnungen und
Prufungen nachgewiesen werden, siehe Anhang G. Es muss bestatigt werden, dass das auch unter Bertck-
sichtigung der Auswirkungen des im Normalbetrieb auftretenden Verschleiles erreicht wird. Die Reibrader
missen sich automatisch und formschlissig einstellen, um sicherzustellen, dass die Treibfahigkeit auch bei
Abnutzung erhalten bleibt.

Die Treibfahigkeit muss die folgenden beiden Bedingungen erfullen:

— die Plattform muss bei Belastung mit der hochsten statischen Last ohne Schlupf auf Bodenhdhe der
Haltestelle gehalten werden, wie in Tabelle 3 festgelegt;

— es muss sichergestellt werden, dass ein Nothalt nicht dazu fiihrt, dass die leere oder mit Nennlast
belastete Plattform so abgebremst wird, dass 1 ¢ mit Nennlast bei Ausldsegeschwindigkeit des
Geschwindigkeitsbegrenzers Giberschritten wird.

5.4.8 Zusitzliche Anforderungen an Systeme mit gefiihrter Kette
5.4.8.1  Allgemeines

5.4.8.1.1 Einleitung

Die Plattform muss durch eine oder mehrere Ubertragungseinheiten getragen, angehoben und abgesenkt
werden. Der Antrieb muss mit Hilfe eines oder mehrerer Motoren erfolgen.

Es missen MalRnahmen eingeleitet werden, um das Eindringen von Fremdkdrpern zwischen die Kette und die
zugehdrigen Bauteile zu verhindern.
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5.4.8.1.2 Welle, Kettenrader und Fangvorrichtung

Alle Kettenrader und die nach 5.4.8.2.3 geforderte Fangvorrichtung miissen sicher und in Ubereinstimmung
mit den 5.4.1.3 angegebenen Anforderungen mit ihrer Abtriebswelle verbunden sein.

5.4.8.1.3 Lastverteilung

Wenn mehr als eine Ubertragungseinheit vorgesehen ist, miissen die Kettenrader formschlissig und in Uber-
einstimmung mit 5.4.1.3 miteinander verbunden sein.

5.4.8.1.4 Kettenrad (Kettenrader)

Alle Kettenrader mussen unter Berlcksichtigung der Zahnfestigkeit und der Bestandigkeit gegen Lochfrall
sowie der in 5.1.10.3 angegebenen Anforderungen fir einen Dauerfestigkeitsnachweis ausgelegt werden.

Alle Kettenrader mussen in Bezug auf die Dauerfestigkeit der Zahne mit einem Sicherheitsfaktor von 2,0 aus-
gelegt sein, wobei der im Betriebshandbuch des Herstellers angegebene maximale Verschlei® zu bertick-
sichtigen ist.

Alle Kettenrader missen in Bezug auf die Bestandigkeit gegen Lochfra® mit einem Sicherheitsfaktor von 1,4
ausgelegt sein.

5.4.8.1.5 Fiihrungselemente fiir Ketten

Die Kette muss Uber ihre gesamte Lange durchgehend so gefiihrt sein, dass sie eine Last entweder durch
Schub oder durch Zug Ubertragen kann.

Alle Antriebskettenrdder muissen aus Metall hergestellt sein und mindestens 16 maschinengeschnittene
Zahne aufweisen. Es mussen mindestens 8 Zahne eingreifen.

Die Abnutzung der Fihrungselemente, die die Kette in x-Richtung fiihren (siehe Bild 1), darf nicht mehr als
5 % des Durchmessers der Kettenlaufrolle betragen.

Und die Abnutzung des Teiles der Fihrungselemente, die die Kette in z-Richtung schiitzen (siehe Bild 1) darf
nicht weniger als 15 % der Innenbreite der Kettenlaufrolle betragen.
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1  Kettenfihrungsschiene

Bild 1 — Fiihrungselemente fiir Ketten

5.4.8.1.6  Gefiihrte Kette
Die Kette muss eine Rollenkette nach ISO 606 und auf 50 % der Zugfestigkeit vorgestreckt sein.

Die in der Ubertragungseinheit arbeitende Kette muss mit einem Sicherheitsfaktor von mindestens 3
ausgelegt sein.

5.4.8.1.7 Knickberechnung

Durch Drucklasten und maximale Abnutzung nach 5.4.8.1.5 beanspruchte Bauteile fir die Kettenflihrung
mussen so ausgelegt sein, dass in Bezug auf die Knickfestigkeit bei auf die grotmaogliche Lange der
Fuhrungsbauelemente wirkendem und durch die Hochstlast einschliellich der Plattform verursachtem Druck
bei Volllast ein Sicherheitsfaktor von mindestens 3 sichergestellt ist.
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5.4.8.2 Ubertragungseinheit

5.4.8.21 Allgemeines

Jede Ubertragungseinheit muss unter Beriicksichtigung einer in beliebige Richtungen wirkenden Kettenkraft
konstruiert werden. Es muss eine 5.1.10.3 entsprechender Dauerfestigkeitsnachweis durchgefiihrt werden.

5.4.8.2.2 Antrieb der Plattform

Die Plattform muss durch eine oder mehrere Ubertragungseinheiten und von einem oder mehreren Motoren
angetrieben werden.

Der (die) Antriebsmotor(en) muss (missen) mit der Ubertragseinheit durch ein 5.4.1.3 entsprechendes
formschlissiges Antriebssystem verbunden sein, das nicht entkuppelt werden kann.

5.4.8.2.3 Fangvorrichtung

Die Plattform muss mit einer Fangvorrichtung ausgeristet sein, die in der Lage ist, in Abwartsrichtung zu
wirken und die mit hdchster Betriebslast belastete Plattform bei der Auslésegeschwindigkeit des Geschwindig-
keitsbegrenzers auch bei Ausfall des Aufzugstriebwerkes abzubremsen. Die Fangvorrichtung kann direkt an

den Ubertragungseinheiten angeordnet werden, wenn sie mit beiden Ubertragungseinheiten formschliissig
nach 5.4.1.3 verbunden ist.

5.4.9 Zusatzliche Anforderungen an Antriebe mit Scherenmechanismus

Alle in dieser Norm behandelten Antriebsarten einschlieRlich deren Anforderungen miissen ebenso auf den
Antrieb fir den Scherenmechanismus anzuwenden sein.

5.4.10 Zusatzliche Anforderungen an Hydraulikantriebe

5.4.10.1 Allgemeine Vorgaben

Die folgenden beiden Antriebsarten sind zulassig:
a) direkt wirkend;

b) indirekt wirkend.

Werden mehrere Heber verwendet, um die Plattform anzuheben, missen sie hydraulisch miteinander ver-
bunden sein, um das Druckgleichgewicht sicherzustellen.

Fir indirekt wirkende Antriebsarten gelten die in 5.4.5.2 und 5.4.5.3 angegebenen Anforderungen an
Tragketten und -seile.
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5.4.10.2 Heber
5.4.10.2.1 Druckberechnungen

Zylinder und Kolben mussen so ausgelegt sein, dass unter einer Belastung, die dem 2,3fachen des Druckes
bei Volllast entspricht, ein Sicherheitsfaktor von mindestens 1,7 gegenlber der Dehngrenze Rpo,2
sichergestellt ist.

Bei der Berechnung') der Stufen von Teleskop-Kolben mit hydraulischer Gleichlaufeinrichtung ist anstelle des
Druckes bei Volllast der héhere Druck, der sich in einer Stufe wegen der hydraulischen Gleichlaufeinrichtung
ergibt, einzusetzen.

Bei der Berechnung der Wandstarken ist ein Zuschlag von 1,0 mm fir Zylinderwande und Zylinderbéden
sowie von 0,5 mm fiir hohle Kolben von Einfach- und Teleskophebern zu machen.

Die Berechnungen missen nach EN 81-2:1998, Anhang K, durchgefiihrt werden.
5.4.10.2.2 Knickberechnungen
Druckbeanspruchte Heber missen die folgenden Anforderungen erfiillen:

Sie miUssen so ausgelegt sein, dass in der vollstdndig ausgefahrenen Stellung unter einer Belastung. Die dem
1,4fachen des Druckes bei Volllast entspricht, ein Sicherheitsfaktor von mindestens 2 gegen Knicken
sichergestellt is.

Die Berechnungen missen nach EN 81-2:1998, Anhang K, durchgefiihrt werden.
5.4.10.2.3 Zugberechnung

Auf Zug beanspruchte Heber missen so ausgelegt sein, dass unter einer Belastung, die dem 1,4fachen des
Druckes bei Volllast entspricht, ein Sicherheitsfaktor von mindestens 2 gegen die Dehngrenze Rpo2
sichergestellt ist.

5.4.10.2.4 Begrenzung des Kolbenhubs

Es mussen Hilfsmittel vorgesehen werden, um den Kolben anzuhalten. Es missen Einrichtungen vorhanden
sein, die den Kolben am Ende seines Hubweges zum Stillstand bringen

Diese Hubbegrenzung muss so ausgelegt sein, dass die mittlere Verzdgerung der Plattform nicht mehr als
1 g, betragt und die Verzdgerung bei einem indirekt angetriebenen Plattformaufzugs nicht zu einem Schlaff-
werden des Seils oder der Kette fuhrt.

5.4.10.2.5 SchutzmaBRnahmen

Reicht der Heber in den Boden hinein, muss er von einem Schutzrohr umgeben sein. Wenn er in andere
Bereiche hineinragt, muss er in geeigneter Weise geschitzt sein. Der Heber muss so gestaltet sein, dass die
Schutzeinrichtung leicht hinsichtlich Korrosion Gberprift werden kann.

Gleichermallen missen

a) Leitungsbruchventil(e)/Drossel(n),
b) feste Rohrleitungen, die Leitungsbruchventil(e)/Drossel(n),
c) feste Rohrleitungen, die die Leitungsbruchventil(e)/Drossel(n) untereinander verbinden

geschutzt sein.
Am Zylinderkopf auslaufende oder abgestreifte Hydroflissigkeit muss aufgefangen werden.

Der Heber muss mit einer Einrichtung zur Entliftung versehen sein.

1) Es kann moglich sein, dass wahrend des Einbaus durch falsche Einstellung der hydraulischen Gleichlaufeinrich-
tungen ungewoéhnlich hohe Driicke auftreten. Das sollte berticksichtigt werden.
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5.4.10.3 Verbindung zwischen Plattform und Kolben (Zylinder)

5.4.10.3.1 Bei direkt angetriebenen Plattformaufziigen darf die Verbindung zwischen Plattform und Kolben
oder Zylinder nicht starr sein.

5.4.10.3.2 Die Verbindung zwischen Plattform und Kolben (Zylinder) muss so ausgefihrt sein, dass sie das
Gewicht des Kolbens oder Zylinders und die zusatzlichen dynamischen Krafte aufnehmen kann. Die
Verbindungsmittel miissen gegen selbsttatiges Losen gesichert sein.

5.4.10.3.3 Bei Kolben, die aus mehreren Teilen bestehen, missen die Verbindungen das Gewicht der daran
héangenden Teile und die zusatzlichen dynamischen Krafte aufnehmen kénnen.

5.4.10.3.4 Bei indirekt angetriebenen Plattformaufziigen muss der Kolbenkopf bzw. Zylinderkopf gefihrt
sein.

Diese Anforderung gilt nicht fir auf Zug beanspruchte Heber, wenn durch die Anordnung der ziehenden Teile
keine Biegekrafte auf den Kolben ausgetibt werden.

5.4.10.3.5 Bei indirekt angetriebenen Aufzigen dirfen keine Teile des Fuhrungssystems des Kolbenkopfes
in die lotrechte Projektion der Plattform hineinragen.

5.4.10.4 Teleskopheber
Zusatzlich gelten die folgenden Anforderungen:

5.4.10.4.1 Zwischen aufeinanderfolgenden Stufen missen Anschldge vorhanden sein, um zu verhindern,
dass die Kolben ihre Zylinder verlassen kdnnen.

5.4.10.4.2 Die Fuhrungslange jeder Stufe von Teleskop-Hebern ohne duflere Fihrung muss mindestens
das 2fache des Durchmessers des entsprechenden Kolbens betragen.

5.4.10.4.3 Die Heber missen mechanische oder hydraulische Gleichlaufeinrichtungen haben.
5.4.10.4.4 Werden als Gleichlaufeinrichtung Seile oder Ketten verwendet, gelten folgende Anforderungen:
a) Es muissen mindestens zwei voneinander unabhangige Seile oder Ketten vorhanden sein.
b) Seilrollen und Kettenradder missen geschutzt sein.
c) Der Sicherheitsfaktor muss mindestens
1) 12 fir Seile und
2) 10 fur Ketten betragen.

Der Sicherheitsfaktor ist das Verhaltnis zwischen der Mindestbruchkraft (in N) eines Seiles (einer Kette) und
der groften Kraft in diesem Seil (dieser Kette). Bei der Bestimmung der grofdten Kraft missen

— der Druck bei Volllast und
— die Anzahl der Seile (oder Ketten)
berucksichtigt werden.
d) Es muss eine Einrichtung vorhanden sein, die verhindert, dass bei einem Fehler in der Gleichlaufeinrich-

tung die Geschwindigkeit der Plattform die Abwarts-Nenngeschwindigkeit vq4 um mehr als 0,15 m/s
Uberschreitet.
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5.4.10.5 Rohrleitungssystem
5.4.10.5.1 Allgemeines

Die unter Druck stehenden Leitungen und ihr Zubehér (Verbindungen, Ventile usw.) sowie im Allgemeinen
alle Elemente des hydraulischen Systems missen

a) der verwendeten Hydroflissigkeit angepasst sein;

b) so ausgelegt und ausgefiihrt sein, dass unzulassige Beanspruchungen durch die Befestigungen, durch
Verdrehen oder Schwingungen vermieden sind;

c) vor Beschadigungen, vor allem mechanischen Ursprungs, geschitzt sein
Die Druckleitungen und ihr Zubehdr missen angemessen befestigt und fur Prifungen zuganglich sein.

Durchqueren feste oder flexible Druckleitungen Mauern oder Bdéden, muissen sie in Schutzrohren verlegt sein,
deren Abmessungen die Demontage der Druckleitungen fir Prifzwecke, falls notwendig, ermdglichen.

Innerhalb dieser Schutzrohre durfen keine Leitungsverbindungen angeordnet sein.
5.4.10.5.2 Feste Rohrleitungen

Feste Rohrleitungen und ihr Zubehor zwischen Zylinder und Ruckschlagventii oder dem (den)
Abwartsventil(en) missen so ausgefihrt sein, dass unter einer Belastung, die dem 2,3fachen des Druckes bei
Volllast entspricht, ein Sicherheitsfaktor von mindestens 1,7 gegentber der Dehngrenze Rpo.2 sichergestellt
ist.

Bei der Berechnung der Wandstéarken muss ein Zuschlag von 1,0 mm fur die Verbindung zwischen Zylinder
und Leitungsbruchventil, falls vorhanden, und ein Zuschlag von 0,5 mm flr die Ubrigen festen Rohrleitungen
gemacht werden.

Die Berechnungen missen nach EN 81-2:1998, Anhang K, durchgefiihrt werden.

Werden Teleskop-Heber mit mehr als 2 Stufen und hydraulischer Gleichlaufeinrichtung verwendet, muss bei
der Berechnung der Rohrleitung und ihres Zubehors zwischen Leitungsbruchventil und Rickschlagventil oder
dem (den) Abwartsventil(en) ein zusatzlicher Sicherheitsfaktor von 1,3 bericksichtigt werden.

Rohrleitungen und vorhandenes Zubehdr zwischen Zylinder und Leitungsbruchventil missen mit dem
gleichen Druck wie der Zylinder berechnet sein.

5.4.10.5.3 Druckschlauche

Druckschlauche zwischen Zylinder und Ruckschlagventil oder Abwartsventii missen mit einem
Sicherheitsfaktor von mindestens 8 zwischen Berstdruck und dem Druck bei Volllast ausgelegt sein.

Druckschlauche und ihre Anschlisse zwischen Zylinder und Ruckschlagventil oder Abwartsventil missen
ohne Beschadigung dem 5fachen des Druckes bei Volllast widerstehen. Diese Prifung ist vom Hersteller der
Schlauchleitung durchzufiihren.

Druckschlauche missen dauerhaft mit den Angaben
a) Hersteller/Handelsbezeichnung,

b) Prafdruck,

c) Datum der Priifung

gekennzeichnet sein.

Druckschlauche dirfen nicht mit einem Biegeradius, der kleiner ist, als vom Schlauchhersteller angegeben,
verlegt werden.
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5.4.10.6 Stillsetzen des Antriebs und Uberwachung seines Stillstands

Das Stillsetzen der Maschine beim Ansprechen einer elektrischen Sicherheitseinrichtung muss wie
nachfolgend angegeben erfolgen.

Aufwartsbewegung

Bei der Aufwartsbewegung muss der Energiefluss zum elektrischen Motor durch mindestens zwei
unabhangige Schitze unterbrochen werden, deren Hauptkontakte im Stromkreis der Motorspeisung in Reihe
geschaltet sind.

Abwartsbewegung
Bei der Abwartsbewegung muss der Energiefluss zum (zu den) Abwartsventil(en)

a) entweder durch mindestens zwei unabhangige elektrische Betriebsmittel, die in der Energieversorgung
des Ventils in Reihe geschaltet sind, oder

b) direkt durch die elektrische Sicherheitseinrichtung

unterbrochen werden.

5.4.10.7 Wenn beim Stillstand des Aufzuges eines der Schiitze seine Hauptkontakte nicht gedffnet oder
eines der elektrischen Betriebsmittel nicht unterbrochen hat, muss spatestens beim nachsten Richtungs-
wechsel ein erneutes Anfahren verhindert sein.

5.4.10.8 Absperrventil

Ein Absperrventii muss vorhanden sein. Es muss in der Verbindung zwischen Zylinder(n) und
Rickschlagventil sowie Abwartsventil(en) liegen.

5.4.10.9 Riickschlagventil

Ein Riickschlagventil muss vorhanden sein. Es muss in der Verbindung zwischen Pumpe(n) und Absperrventil
liegen.

Das Ruckschlagventil muss die mit der hochsten statischen Last beladene Plattform an jeder Stelle festhalten
kénnen, wenn der Pumpendruck unter den Mindest-Arbeitsdruck sinkt.

Das SchlielRen des Rickschlagventils muss durch den hydraulischen Druck des Hebers und mindestens eine
geflhrte Druckfeder und/oder Schwerkraft bewirkt werden.

5.4.10.10 Druckbegrenzungsventil

Ein Druckbegrenzungsventil muss vorhanden sein. Es muss in der Verbindung zwischen Pumpe(n) und
Ruckschlagventil liegen. Die Hydroflissigkeit muss in den Tank zurtickgefihrt werden.

Das Druckbegrenzungsventil muss so eingestellt sein, dass der Druck auf 140 % des Druckes bei Volllast
begrenzt wird.

Wenn es wegen grolRer innerer Verluste (Druckverlust, Reibung) erforderlich ist, darf das
Druckbegrenzungsventil auf einen hdheren Wert eingestellt werden, wobei 170 % des Druckes bei Volllast
nicht Gberschritten werden darf. In diesem Fall muss bei der Berechnung der hydraulischen Ausristung
einschlieRlich des Hebers von einem fiktiven Druck bei Volllast mit dem Wert

gewabhlte Druckeinstellung
1,4

ausgegangen werden.

In der Knickberechnung muss der Uberdruckfaktor von 1,4 durch einen Wert, der der héheren Einstellung des
Druckbegrenzungsventils entspricht, ersetzt werden.
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5.4.10.11 Abwartsventile

Abwartsventile missen elektrisch offengehalten werden. Das SchlieRen muss durch den hydraulischen Druck
des Hebers und mindestens eine geflhrte Druckfeder erfolgen.

5.4.10.12 Schutz gegen Ausfall des Hydrauliksystems

Es muss eine der folgenden drei Schutzverfahren angewendet werden.

5.4.10.12.1 Leitungsbruchventil

Ein direkt am Zylinderauslass eingebautes Leitungsbruchventil muss im Falle des Ausfalls eines beliebigen
Teils des Hydraulikkreises (mit Ausnahme des Hebers) die Abwartsbewegung der Plattform zum Stillstand
bringen. Das Leitungsbruchventil muss

— entweder Teil des Zylinders oder

— unmittelbar am Zylinder angeflanscht oder

— in der Nahe des Zylinders angeordnet und mit ihm durch eine kurze feste Rohrleitung mit geschweifdten,
geflanschten oder geschraubten Verbindungen verbunden oder

— mit dem Zylinder verschraubt sein. Das Leitungsbruchventil muss einen Gewindeanschluss mit Schulter
haben. Beim Zusammenbau muss die Schulter am Zylinder anliegen.

Andere Arten von Verbindungen wie Schneidring-, Keilring- und Bérdelverschraubungen sind zwischen
Leitungsbruchventil und Zylinder nicht zulassig.

Das Leitungsbruchventil muss in der Lage sein, die abwarts fahrende Plattform anzuhalten und festzuhalten

Das Leitungsbruchventil muss spatestens dann betatigt werden, wenn die Geschwindigkeit einen Wert gleich
der Nenngeschwindigkeit in Abwaértsrichtung vy plus 0,15 m/s erreicht.

Leitungsbruchventile missen wie der Heber berechnet werden.

5.4.10.12.2 Kombination von Drossel, Abwartsventil und Riickschlagventil

Eine Kombination aus Drosselventil, Abwartsventil und Rickschlagventil, die im Fall des Ausfalls eines
beliebigen Teils des Hydraulikkreises (mit Ausnahme des Hebers) verhindern, dass sich die mit héchster
Betriebslast belastete Plattform mit einer hoheren Geschwindigkeit als der Nenngeschwindigkeit abwarts
bewegt. Aulerdem muss sie die Abwartsbewegung der Plattform bei Betatigung des Nothalts oder einer
Sicherheitsleiste anhalten.

Alle drei Einrichtungen mussen so ausgebildet sein, dass sie:

— entweder ein Teil des Zylinders oder

— unmittelbar am Zylinder angeflanscht oder

— in der Nahe des Zylinders angeordnet und mit ihm durch eine feste Rohrleitung mit geschweifdten,
geflanschten oder geschraubten Verbindungen verbunden sind.

Andere Arten von Verbindungen wie Schneidring-, Keilring- und Bérdelverschraubungen sind zwischen dem
Zylinder und diesen Einrichtungen nicht zulassig.
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5.410.13 Drossell

5.4.10.13.1 Ein direkt am Zylinderauslass installiertes Drosselventil muss im Falle des Ausfalls eines Teils
des Hydraulikkreises (mit Ausnahme des Hebers) verhindern, dass sich die mit hdéchster Betriebslast
belastete Plattform mit einer hoheren Geschwindigkeit als der Nenngeschwindigkeit abwarts bewegt. Die
Drossel muss

— entweder ein Teil des Zylinders oder
— unmittelbar am Zylinder angeflanscht oder

— in der N&he des Zylinders angeordnet und mit ihm durch eine feste Rohrleitung mit geschweildten,
geflanschten oder geschraubten Verbindungen verbunden oder

— mit dem Zylinder verschraubt sein. Die Drossel muss einen Gewindeanschluss mit Schulter haben. Beim
Zusammenbau muss die Schulter am Zylinder anliegen.

Andere Verbindungsarten wie Schneidring-, Keilring- und Bordelverschraubungen sind zwischen Drossel und
Zylinder nicht zulassig.

5.4.10.14 Filter
In der Leitung zwischen Tank und Pumpe(n) sowie in der Leitung zwischen Absperrventil und Abwarts-

ventil(en) missen Filter oder dergleichen eingebaut sein. Das Filter oder dergleichen zwischen dem Absperr-
ventil und dem (den) Abwartsventil(en) muss fur Wartung und Prufung zuganglich sein.

5.4.10.15 Priifung des Drucks

Ein Manometer muss vorhanden sein. Es muss in der Verbindung zwischen Rickschlag- oder Abwartsventil
und Absperrventil liegen.

Zwischen der Druckleitung und dem Anschluss fiir das Manometer muss ein Absperrventil vorhanden sein.

Der Anschluss muss ein Innengewinde M 20 x 1,5 oder G 2" haben.

5.4.10.16 Tank
Der Tank muss so ausgeflhrt sein, dass

a) ein leichtes Kontrollieren des Standes des HydroflUssigkeit im Tank und
b) ein einfaches Befiillen und Entleeren

maoglich sind.
5.4.10.17 Notbetrieb

5.4.10.17.1 Bewegen der Plattform in Abwartsrichtung

Der Plattformaufzug muss ein von Hand zu betatigendes Notablassventil haben, mit dem die Plattform auch
bei Netzausfall in eine Haltestelle, in der die Benutzer die Plattform verlassen kdnnen, abgesenkt werden
kann. Das Notablassventil muss auferhalb des Schachtes angebracht werden.

Die Geschwindigkeit der Plattform darf 0,15 m/s nicht Gberschreiten.
Die Betatigung des Notablassventils muss eine andauernde Einwirkung von Hand erfordern.
Das Notablassventil muss gegen ungewollte Betatigung geschitzt sein.

Bei indirekt angetriebenen Plattformaufziigen, bei denen die Seile oder Ketten schlaff werden kdnnen, darf die
Betatigung des Notablassventils ein Absenken des Kolbens Uber die Bildung von Schlaffseil/-kette hinaus
nicht bewirken.
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5.4.10.17.2 Bewegung der Plattform in Aufwartsrichtung

Plattformaufziige mit Fangvorrichtungen oder Klemmvorrichtungen fur den Fahrkorb missen eine fest
eingebaute Handpumpe haben, mit der der Fahrkorb aufwarts bewegt werden kann.

Die Handpumpe muss an die Verbindung zwischen Ruckschlagventil oder Abwartsventil(en) und Absperr-
ventil angeschlossen sein.

Die Handpumpe muss mit einem Druckbegrenzungsventil ausgeristet sein, das den Druck auf das 2,3fache
des Druckes bei Volllast begrenzt.

5.4.10.18 MaBnahmen gegen das Absinken der Plattform

5.4.10.18.1 Bei Plattformaufziigen mit Hydraulikantrieb missen Einrichtungen oder Kombinationen von
Einrichtungen und deren Betatigungen nach Tabelle 5 vorhanden sein, die ein Absinken der Plattform um
mehr als + 20 mm sowie aus der Entriegelungszone verhindern.

Andere Einrichtungen oder Kombinationen von Einrichtungen und deren Betatigungen sind zuldssig, wenn sie
mindestens die gleiche Sicherheit wie nach Tabelle 5 sicherstellen.

5.4.10.18.2 Der Absinkkorrekturschalter muss ein elektrischer Sicherheitskontakt oder eine
Sicherheitseinrichtung nach 5.5.11, Tabelle 7 sein.

Bei hydraulischen Aufziigen mit kraftbetriebenen Schachttiiren muss sichergestellt sein, dass diese selbst bei
einem Ausfall der normalen Stromversorgung zu schlieRen sind; auler es ist eine Aufsetzvorrichtung
vorhanden, die die Plattform in der Haltestelle.
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Tabelle 5 — Kombinationen von MaBnahmen gegen das Absinken

MaRBnahmen gegen das Absinken
zusatzliche . .
s Klemmvorrichtung Elektrisches
Betdtigung der | 5 4 10 19) petitigt | ~ufsetz- Absink-
Fangvorrichtung durch Abwarts- vorrich- korrektur-
(§'3) durch bewegung der tung system
Abwartsbewegung Plattform (5.3.2) (5.4.10.20) (5.4.10.21)
der Plattform e T
Fangvorrichtung (5.3.1)
betéatigt durch einen X X X
Direkt Geschwindigkeitsbegrenzer
angetriebene | (5.3.2)
Plattform-
.. Leitungsbruchventil
f
autzuge (5.4.10.12.1) X X X
Drossel (5.4.10.13) X X
Fangvorrichtung (5.3.1)
betatigt durch einen X X X
Geschwindigkeitsbegrenzer
(5.3.2)
Leitungsbruchventil
(5.4.10.12.1) und Fang-
. vorrichtung (5.3.1), die
Indlrek_t durch Bruch der Tragmittel X X X
angetriebene :
Plattform- (5.3.2.1) oder durch ein
aufziige Sicherheitsseil (5.3.2.2)
9 betatigt werden
Drossel (5.4.10.13) und
Fangvorrichtung (5.3.1), die
durch Bruch der Tragmittel X X
(5.3.2.1) oder durch ein
Sicherheitsseil (5.3.2.2)
betatigt werden

X = Alternativ auszuwahlende Kombinationen

5.4.10.19 Klemmvorrichtung

5.4.10.19.1 Einleitung

Wenn nach 5.4.10.18 gefordert, muss eine Klemmvorrichtung vorhanden sein, die die folgenden Bedingungen
erfullt.

5.4.10.19.2 Allgemeine Festlegungen

Die Klemmvorrichtung darf nur in Abwartsrichtung wirken und muss in der Lage sein, die Plattform mit
hdchster Betriebslast bei Nenngeschwindigkeit stillzusetzen.

5.4.10.19.3 Bedingungen fiir die den Einsatz verschiedener Arten von Klemmvorrichtungen

5.4.10.19.3.1 Betatigung

Das Einrucken der Klemmvorrichtungen muss durch Einrichtungen nach 5.3.2 erfolgen.

44



DIN EN 81-41:2011-09
EN 81-41:2010 (D)

5.4.10.19.3.2 Losen

Das Losen der Klemmvorrichtung darf nur durch eine Aufwartsbewegung des Fahrkorbes erfolgen.

Nach dem Ldsen muss sich die Klemmvorrichtung sofort selbsttatig zurtickstellen.

5.4.10.19.3.3 Elektrische Uberwachung

Bei eingerickter Klemmvorrichtung muss eine durch sie betatigte elektrische Einrichtung nach 5.5.12 das
Triebwerk bei abwarts fahrender Plattform unverziglich stillzusetzen und das Anlaufen des Triebwerkes in
Abwartsrichtung verhindern.

5.4.10.20 Aufsetzvorrichtung

Eine Aufsetzvorrichtung muss vorhanden sein, die die folgenden Anforderungen erfullt:

a)

h)

die Aufsetzvorrichtung darf nur in Abwartsrichtung funktionieren und muss in der Lage sein, die Plattform
mit hochster Betriebslast bei Nenngeschwindigkeit anzuhalten. Hat die Aufsetzvorrichtung eine sich
abwarts fahrende Plattform angehalten, darf es nicht méglich sein, die Stltze wieder einzuziehen, bevor
die Plattform wieder von der Anschlagen genommen wurde;

es muss mindestens eine elektrisch einziehbare Stltze vorhanden sein, die so gebaut ist, dass sie in der
ausgefahrenen Stellung die abwarts fahrende Plattform an fest eingebauten Anschlagen anhalt;

an jeder Haltestelle missen in zwei Ebenen Anschlage angeordnet werden, um
i)  zu verhindern, dass die Plattform um mehr als 20 mm unter die Haltestellenebene absinkt und

i) die Plattform am unteren Ende der Entriegelungszone anzuhalten;

die Bewegung der Stltze(n) in die ausgefahrene Stellung muss durch gefuhrte Druckfeder(n) und/oder
durch Gewichtskraft erfolgen;

die Energiezufuhr zur elektrischen Einzieheinrichtung muss unterbrochen sein, wenn das Triebwerk
angehalten ist;

die Stitze(n) und die Anschlage mussen so gestaltet sein, dass unabhangig von der Stellung der
Stltze(n), die Plattform in Aufwartsrichtung nicht angehalten werden kann und keine Beschadigungen
auftreten kénnen;

wenn mehrere Stitzen vorhanden sind, missen Vorkehrungen getroffen werden, um sicherzustellen,
dass alle Stutzen auf ihren Anschlagen zum Aufliegen kommen, wenn bei einer Abwartsfahrt der
Plattform die Energiezufuhr unterbrochen wird;

eine elektrische Einrichtung nach 5.5.12 muss normale Abwartsfahrten der Plattform verhindern, wenn
eine Stutze nicht in der eingezogenen Stellung steht.

5.4.10.21 Elektrisches Absinkkorrektursystem

Wenn nach 5.4.10.18 gefordert, muss ein elektrisches Absinkkorrektursystem vorgesehen werden, das die
Plattform in Aufwartsbewegung unabhangig von der Stellung der Tiren mit Strom versorgt, wenn sich die
Plattform in einem Bereich befindet, der sich von héchstens 20 mm unterhalb der Haltestelle bis zum unteren
Ende der Entriegelungszone erstreckt.
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5.4.10.22 Einfahren, Nachstellen und Verhindern des Absinkens bei offenen Tiiren

Der Betrieb mit offenen Turen ist in der Entriegelungszone zum Einfahren, Nachstellen und Verhindern des
Absinkens in der zugehdrigen Haltestellenebene zuldssig.

Das Fahren des Plattformaufzugs mit offenen Schachttiren ist zum Einfahren, Nachstellen und Verhindern
des Absinkens unter folgenden Bedingungen zuléssig:

1) Alle Bewegungen des Plattformaufzugs auBerhalb der Entriegelungszone mussen durch mindestens
ein Schaltglied, das in die Uberbriickung oder Umgehung der Sicherheitseinrichtungen der Tiren
und Verriegelungen eingefligt ist, verhindert sein.

2) Dieses Schaltglied muss
— entweder ein Sicherheitsschalter nach 5.5.11.2 sein oder

— so ausgeflihrt sein, dass es den Bestimmungen fir Sicherheitsschaltungen nach 5.5.11.3
genugt.

3) Wenn die Betatigung des Schaltgliedes von einem mittelbar mechanisch, z. B. durch Seile, Riemen
oder Ketten, mit dem Plattformaufzug verbundenen Verbindungsorgan abhangig ist, muss der Bruch
oder das Schlaffwerden dieses Organs den Stillstand des Triebwerkes durch Ansprechen einer elek-
trischen Sicherheitseinrichtung nach 5.5.11 bewirken.

4) Beim Einfahren darf die Umgehung der elektrischen Sicherheitseinrichtungen der Tlren nur wirksam
werden, wenn ein Haltebefehl fir diese Haltestelle vorliegt.

5.5 Elektrische Anlagen und Einrichtungen
5.5.1 Allgemeines

5.5.1.1  Stromversorgung

Plattformaufziige mussen an eine eigene daflr vorgesehene Stromversorgung angeschlossen sein, die mit
einem Hauptschalter und einer Sicherung oder einem Uberlastschutz verbunden wird, was ein Mittel zur
Verriegelung der Plattform in der ,AUS-Stellung® oder im ausgeschalteten Zustand darstellt (siehe
EN 60204-1:2006, 5.6). Die Stromversorgung der Steckdosen im Plattformaufzug muss mit einem 30 mA-
Fehlerstromschutzschalter versehen sein. Die Forderung nach einer eigenen Stromversorgung gilt nicht far
batteriebetriebene Plattformaufziige.

Der Hauptschalter darf nicht die Stromkreise unterbrechen, die Folgendes versorgen:
— alle Beleuchtungseinrichtungen des Plattformaufzugs (siehe 5.5.4);
— die fur Wartungszwecke vorgesehene Netzsteckdose (siehe 5.5.5).

Es gelten die in Anforderungen nach EN 60204-1:2006, 4.3 und Abschnitt 5.

5.5.1.2 Elektrische Anlagen

Die elektrischen Anlagen und Einrichtungen mussen die Anforderungen nach EN 60204-1 erflllen. In
Steuerungs- und Sicherheitsstromkreisen darf der Gleichspannungsmittelwert oder der Wechselspannungs-
Effektivwert zwischen den Leitern sowie zwischen Leiter und Erde nicht groBer als 250V sein.
Steuerungskreise, die mit Netzspannung gespeist werden, missen mit Ausnahme solcher Steuerkreise, die
von einer nullpunktgeerdeten Quelle gespeist werden, von der Sekundarwicklung eines EN 61558-1
entsprechenden Trenntransformators abgeleitet werden. Ein Leiter des Steuerkreises muss geerdet sein
(entweder direkt oder Uber isolierte Schaltungen), wahrend der andere Leiter Bild 2 entsprechend abgesichert
sein muss.
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Legende

1 Trenntransformator
2 Hauptstromversorgung
3  Steuerkreis
Bild 2 — Steuerkreisversorgung

ANMERKUNG  SELV-Stromkreise nach IEC 60364 durfen als Alternative angesehen werden, falls eine gleichwertiger
Sicherheitsgrad eingehalten werden kann.

Entsprechende Anforderungen an batteriebetriebene Plattformaufziige werden in 5.5.14 gegeben.
Es gelten die Anforderungen nach EN 60204-1:2006, 7.2.7.

Die Betriebsspannung der Antriebseinheit darf nicht gré3er als 500 Volt sein.
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5.5.2 Leiter von verschiedenen Stromkreisen

Es gelten die Anforderungen nach EN 60204-1:2006, 13.1.3.

5.5.3 Isolationswiderstand der elektrischen Anlagen (CENELEC HD 384.6.61 S1)
Der Isolationswiderstand muss zwischen jedem spannungsfihrenden Leiter und Erde gemessen werden.

Die Mindestwerte des Isolationswiderstandes missen aus Tabelle 6 entnommen werden.

Tabelle 6 — Isolationswiderstand

Ner;:spannu_ng des Priifgleichspannung Isolationswiderstand
romkreises
\Y V MQ
Kleinspannung SELV 250 > 0,25
<500 500 >0,5
> 500 1000 >1,0

Enthalt ein Stromkreis elektronische Bauelemente, muss beim Messen Phase und Neutralleiter verbunden
werden.

5.5.4 Beleuchtung

Die Beleuchtungsstarke am Boden der Plattform und an den Betatigungseinrichtungen der Plattform sowie in
der Nahe der Schachttiiren muss mindestens 50 Lux betragen. Die verwendete Beleuchtung muss Blendung,
Spiegelung, verwirrende Schatten oder Lichtkreise und dunkle Kreise vermindern. Wenn ein Lichtschalter
vorgesehen ist, muss dieser gegen unbefugte Betatigung gesichert sein. Plattformaufziige miissen mit einer
sich selbsttatig wiederaufladenden Notstromversorgung ausgeristet sein, die bei einer Unterbrechung der fir
den Normalbetrieb vorgesehenen Stromversorgung in der Lage ist, eine 1-W-Lampe mindestens eine Stunde
lang mit Strom zu versorgen. Diese Beleuchtung muss automatisch beim Versagen der normalen
Stromversorgung fur die Beleuchtung eingeschaltet werden.

5.5.5 Steckdose

Unmittelbar neben dem Plattformaufzug muss eine Steckdose vorgesehen sein, um eine 6rtliche Beleuchtung
bei Inspektions- und Wartungsarbeiten zu ermoglichen.

Es gelten die Anforderungen nach EN 60204-1:2006, Abschnitt 15.

5.5.6 Schaltschiitze fiir den Antrieb

5.5.6.1 Hauptschitze (wie nach 5.5.7 gefordert) missen mindestens den folgenden Festlegungen
entsprechen:

a) Gebrauchskategorie AC-3 flir Schitze flir Wechselstrommotoren und
b) Gebrauchskategorie DC-3 fir Schitze fur Gleichstrommotoren
wie in EN 60947-4-1 festgelegt.

5.5.6.2 Werden wegen der zu Ubertragenden Leistung zum Steuern der Hauptschitze Hilfsschiitze
verwendet, missen diese den folgenden, in EN 60947-5-1 festgelegten Gebrauchskategorien entsprechen:

a) AC-15 fur Relais zur Steuerung von Wechselstromschuitzen;

b) DC-13 fur Relais zur Steuerung von Gleichstromschutzen.
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5.5.6.3 Alle in 5.5.6.1 und 5.5.6.2 beschriebenen Schitze missen so arbeiten, dass:
a) wenn einer der Offner (normalerweise geschlossen) geschlossen ist, alle SchlieRer gedffnet sind und
b) wenn einer der SchlieRer (normalerweise gedffnet) geschlossen ist, alle Offner gedffnet sind.

5.5.6.4 Schutze zur Umkehr der Fahrtrichtung missen elektrisch verriegelt sein.

5.5.7 Direkt vom Drehstromnetz gespeiste Motoren

5.5.7.1 Die Stromversorgung des Motors und der Bremse muss durch zwei voneinander unabhangige
Schitze unterbrochen werden, deren Schaltglieder im Motor- und Bremsstromkreis in Reihe geschaltet sind.
Haben die Hauptkontakte eines der beiden Schitze beim Stillstand des Plattformaufzuges nicht gedffnet,
muss spatestens beim nachsten Richtungswechsel ein erneutes Anfahren verhindert werden.

5.5.7.2 Bei Wechselstrom- oder Gleichstrommotoren, die durch elektronische Bauteile gesteuert und
gespeist werden, muss eines der folgenden Verfahren angewendet werden:

a) wiein 5.5.7.1 angegeben oder
b) eine Schaltung, bestehend aus:

i) einem Schiitz, das den Strom allpolig unterbricht. Die Spule des Schiitzes muss wenigstens vor
jedem Richtungswechsel abgeschaltet werden. Wenn das Schitz nicht abfallt, muss ein erneutes
Anfahren des Plattformaufzuges verhindert werden;

i) einer unabhangigen Steuereinrichtung, die den Energiefluss in den statischen Elementen unterbricht;

i) einer Uberwachungseinrichtung, die priift, ob der Energiefluss bei jedem Anhalten des Aufzuges
unterbrochen wird.

Wenn bei einem betriebsmaRigen Halt die Unterbrechung des Energieflusses durch die statischen Mittel nicht
wirksam wird, muss die Uberwachungseinrichtung das Schiitz abfallen lassen und ein erneutes Anfahren des
Plattformaufzuges verhindern.

5.5.7.3 Die Stromversorgung des Antriebsmotors und der Bremse muss unterbrochen werden, wenn ein
Fahrbefehl abbricht oder die Stromversorgung ausfallt oder eine elektrische Sicherheitseinrichtung anspricht.

5.5.8 Kriech- und Luftstrecken und Anforderungen an die Gehéause

5.5.8.1 Anforderungen an die Gehéduse

Die Spannung fiihrenden Teile der Steuerung und der elektrischer Sicherheitskontakte missen mindestens in
der Schutzart IP2X gekapselt sein.

Abdeckungen mussen mit Hilfe von Klemmvorrichtungen befestigt werden, die sich nur mit Hilfe eines Werk-
zeugs entfernen lassen.

Zusatzlich muss bei den elektronischen Bauteilen die vom Hersteller fir den Betrieb angegebene Umge-
bungstemperatur bertcksichtigt werden. Wenn die in EN 60204-32 festgelegten Grenzen der
Umgebungstemperatur berschritten werden, missen entsprechende Hilfsmittel (wie zum Beispiel Heizung
oder Kuhlung) eingesetzt werden.

Es gelten die Anforderungen nach EN 60204-1:2006, 6.2.2 und 11.2.1.

5.5.8.2 Kriech- und Luftstrecken

Kriech- und Luftstrecken fir Kraftstromkreise, Sicherheitsschaltungen und fir alle nach den Sicherheits-
schaltungen oder elektrischen Sicherheitskontakten angeschlossenen Bauteile, deren Ausfall zu einem
unsicheren Zustand fuhren wirde, mussen den fir die betreffende Betriebsspannung geltenden
Anforderungen nach EN 60947-1:2007, Tabelle 15, entsprechen. Es gilt der Mindestverschmutzungsgrad 2.
Die Spalte fir gedruckte Schaltungen darf nicht angewendet werden.
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5.5.9 Elektromagnetische Vertraglichkeit

Die elektromagnetische Vertraglichkeit muss mit den Anforderungen nach EN 12015 und EN 12016 Uber-
einstimmen.

5.5.10 Schutz gegen elektrische Fehler

Keiner der nachstehend aufgefiihrten Fehler darf, wenn er in der elektrischen Anlage des Plattformaufzugs
auftritt, zu einem gefahrlichen Betriebszustand des Plattformaufzugs fihren:

a) Spannungsausfall;

b) Spannungsabsenkung;

c) Phasenumkehrung an mehrphasigen Versorgungen;
d) Masse- oder Erdschluss;

e) Kurzschluss oder Unterbrechung, Anderung des Wertes oder der Funktion in elektrischen Bauelementen,
wie Widerstande, Kondensatoren, Transistoren, Leuchten;

f)  Nichtanziehen oder unvollstdndiges Anziehen des beweglichen Ankers eines Schaltschutzes oder eines
Relais;

g) Nichtanziehen oder unvollstdndiges Anziehen des Ankers eines Schiitzes oder Relais;

h) Nichtoffnen oder NichtschlieRen eines Schaltstlicks;

i)  Verlust der Leitfahigkeit eines Leiters.

Das Nichtoffnen eines elektrischen Sicherheitskontaktes muss nicht berticksichtigt zu werden.

Das Auftreten eines Masse- oder Erdschlusses in einem Stromkreis mit einer elektrischen Sicherheits-

einrichtung muss unmittelbar zum Anhalten des Plattformaufzugs fihren und ein erneutes Anfahren muss
verhindert werden.

5.5.11 Elektrische/Elektronische Sicherheitseinrichtungen

5.5.11.1 Allgemeines

5.5.11.1.1 Beim Ansprechen einer der in mehreren Abschnitten geforderten elektrischen Sicherheitseinrich-
tungen muss das Anlaufen des Triebwerkes verhindert sein oder es muss das unverzugliche Stillsetzen des
Triebwerkes nach 5.5.11.1.3 erfolgen. Eine Auflistung derartiger Einrichtungen erfolgt in Tabelle 7.

Die elektrischen Sicherheitseinrichtungen missen entweder:

a) aus einem oder mehreren elektrischen Sicherheitskontakten nach 5.5.11.2 bestehen, die die Stromzufuhr
zu den in 5.5.7 bezeichneten Schiitzen oder ihren Hilfsschiitzen nicht unmittelbar unterbrechen; oder

b) aus Sicherheitskontakten nach 5.5.11.3 bestehen, die aus einem oder einer Kombination der folgenden
Méglichkeiten aufgebaut sind:

1) entweder einem oder mehreren Sicherheitsschaltern nach 5.5.11.2, die die Stromzufuhr zu den in
5.5.7 bezeichneten Schiitzen und ihren Hilfsschiitzen nicht unmittelbar unterbrechen;

2) Schaltglieder, die die Anforderungen aus 5.5.11.2 nicht erfillen;

3) aus Bauelementen in Ubereinstimmung mit Anhang A.
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Tabelle 7 — Elektrische Sicherheitseinrichtungen

Einrichtungen Zutreffender Abschnitt
Sicherheitseinrichtung fir Sachttiirverriegelung: 5852
a) Schlielstellung von Schachttiren;
b) Verriegelung von Schachttiren an den Grenzen der Entriegelungszone 5.8.5.3
Sicherheitsschalter zum Erkennen von Schlaffseil oder -kette 5.4.1.6
Nothalteinrichtung 5.5.15.5
Von Sicherheitsleisten, berihrungsempfindlichen Flachen, Fotozellen oder 5.9.2
Lichtvorhangen betatigte Einrichtungen
Endausschalter 5.5.15.6
Fangvorrichtungsschalter 5.3.1.5
Sicherheitsmutterschalter 54614
Inspektionsklappenschalter 5.6.6.3
Schutzeinrichtung fir Arbeitsbereiche 51.4.1,51.4.2.1
Sicherheitsanhalteeinrichtungen 5.4.6.1.3.9
Antriebssteuerung 55.6,5.5.7
Einfahren, Nachstellen und Verhinderung des Absinkens 5.4.10.18.2

5.5.11.1.2 Mit Ausnahme der in der vorliegenden Norm zuldssigen Abweichungen (siehe 5.4.10.21,
Elektrisches Absinkkorrektursystem, 5.4.10.22, Einfahren, Nachstellen und Verhindern des Absinkens bei
offenen Tiiren) durfen zu elektrischen Sicherheitseinrichtungen keine anderen elektrischen Betriebsmittel
parallelgeschaltet werden.

Abgriffe an verschiedenen Stellen der elektrischen Sicherheitskette sind nur fiir Informationszwecke zulassig.
Einrichtungen fir diesen Zweck missen den Anforderungen an Sicherheitsschaltungen nach 5.5.11.3
genugen.

5.5.11.1.3  Induktive oder kapazitive Eigen- oder Fremdstérungen dirfen keine fehlerhaften Schaltzustande
in elektrischen Sicherheitseinrichtungen verursachen.

5.5.11.1.4 Der Schaltzustand der Ausgange von Sicherheitsschaltungen darf durch nachgeschaltete
andere elektrische Betriebsmittel nicht so verfalscht werden kénnen, dass ein gefahrlicher Betriebszustand
entsteht.

5.5.11.1.5 In Sicherheitsschaltungen mit zwei oder mehr parallelen Kanalen dirfen Informationen, die flr
andere Zwecke als die Funktion der Sicherheitsschaltung selbst bendtigt werden, nur aus ein und demselben
Kanal enthommen werden.

5.5.11.1.6  Schaltungen mit Speicher oder Verzégerungsverhalten durfen auch im Fehlerfall das Stillsetzen
des Triebwerkes bei Ansprechen elektrischer Sicherheitseinrichtungen nicht verhindern oder wesentlich, d. h.
in der klrzesten, vom System her moglichen Zeit, verzégern.

5.5.11.1.7 Die Auslegung und Anordnung der internen Einrichtungen zur Stromversorgung muss

verhindern, dass durch Schaltvorgéange Fehlsignale an den Ausgéangen elektrischer Sicherheitseinrichtungen
auftreten.
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5.5.11.2 Elektrische Sicherheitskontakte

5.5.11.2.1 Sprechen Sicherheitskontakte an, mussen ihre Schaltsticke mechanisch zwangslaufig getrennt
werden. Diese Trennung muss auch dann eintreten, wenn die Schaltstlicke verschweif3t sind.

Die Ausfuhrung von Sicherheitskontakten muss die Gefahr eines Kurzschlusses wegen eines fehlerhaften
Teils mdglichst klein halten.

ANMERKUNG  Mechanisch zwangslaufige Trennung wird erreicht, wenn alle unterbrechenden Schaltglieder in die
Trennstellung gebracht werden, und wenn fiir einen wesentlichen Teil des Weges keine nachgiebigen Elemente (z. B.
Federn) zwischen den beweglichen Schaltstiicken und dem Teil des Betatigungsgliedes, auf den die Betatigungskraft
wirkt, vorhanden sind.

5.5.11.2.2 Sicherheitsschalter miussen fir eine Nennisolationsspannung von 250 V ausgelegt sein, wenn die
Umhillungen (Gehause) einen Schutzgrad von mindestens IP4X sicherstellen, oder von 500 V, wenn der
Schutzgrad der Gehause kleiner als IP4X ist.

Sicherheitsschalter mussen folgenden, in EN 60947-5-1 festgelegten Gebrauchskategorien angehéren:

a) AC-15 fur Sicherheitskontakte in Wechselstromkreisen;

b) DC-13 fur Sicherheitskontakte in Gleichstromkreisen.

5.5.11.2.3 Wenn der Schutzgrad der Gehause kleiner oder gleich IP4X ist, missen Luftstrecken mindestens
3 mm, Kriechstrecken mindestens 4 mm und die Trennstrecken der unterbrechenden Schaltstlicke nach
Auftrennung mindestens 4 mm betragen. Ist der Schutzgrad besser als IP4X, dirfen Kriechstrecken auf 3 mm

verringert werden.

5.5.11.2.4 Bei Mehrfachunterbrechungen missen die einzelnen Trennstrecken nach Auftrennung min-
destens 2 mm betragen.

5.5.11.2.5 Abrieb von leitfahigem Material darf nicht zum Kurzschluss der Schaltstiicke fuhren.

5.5.11.3 Sicherheitsschaltungen

5.5.11.3.1 Sicherheitsschaltungen mussen hinsichtlich des Auftretens eines Fehlers den Anforderungen
nach 5.5.11 genugen.

5.5.11.3.2 Zusétzlich gelten die folgenden in Bild 3 dargestellten Anforderungen.

5.5.11.3.21 Kann ein Fehler zusammen mit einem zweiten Fehler zu einem gefahrlichen Betriebszustand
fihren, muss der Plattformaufzug spatestens bei der nachsten im Betriebsablauf folgenden
Zustandsanderung, bei der das erste fehlerhafte Funktionsglied mitwirken sollte, stillgesetzt werden.

Jeder weitere Betrieb des Plattformaufzuges muss verhindert sein, solange der Fehler weiterbesteht.

Es wird nicht damit gerechnet, dass der zweite Fehler hinzukommt, bevor durch eine Zustandsanderung das
Stillsetzen des Plattformaufzuges bewirkt wird.
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Bild 3 — Flussdiagramm fiir den Entwurf und die Beurteilung von Sicherheitsschaltungen
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5.5.11.3.2.2 Wenn zwei Fehler, die fur sich allein nicht zu einem gefahrlichen Betriebszustand flhren, zu-
sammen mit einem dritten Fehler zu einem gefahrlichen Betriebszustand flihren kénnen, muss der
Plattformaufzug spatestens bei der nachsten Zustandsanderung, bei der eines der fehlerhaften
Funktionsglieder mitwirken sollte, stillgesetzt werden.

Es wird nicht damit gerechnet, dass der dritte Fehler hinzukommt, bevor durch die Zustandsénderung das
Stillsetzen des Plattformaufzuges bewirkt wird.

5.5.11.3.2.3 Ist die Kombination von mehr als drei Fehlern moglich, muss die Sicherheitsschaltung aus
mehreren Kanalen und einer Uberwachungsschaltung bestehen, die die Ubereinstimmung der Schaltzustande
der Kanale uberwacht.

Bei Feststellung unterschiedlicher Schaltzustande muss der Plattformaufzug stillgesetzt werden.

Bei zweikanaliger Ausfiihrung muss die Funktion der Uberwachungsschaltung spatestens vor einem erneuten
Anfahren des Plattformaufzuges Uberprift werden, und falls ein Fehler entdeckt wird, darf das
Wiederanfahren nicht mdglich sein.

5.5.11.3.2.4 Nach einem Spannungsausfall braucht bei einem Wiederkehren der Spannung der Aufzug
nicht im Stillstand gehalten zu werden, wenn er in den Fallen von 5.5.11.3.2.1 bis 5.5.11.3.2.3 bei der
nachsten Zustandsanderung erneut stillgesetzt wird.

5.5.11.3.2.5 Bei redundanten Sicherheitsschaltungen missen Malinahmen getroffen werden, die die
Gefahr, dass Fehler aufgrund ein und derselben Ursache gleichzeitig in mehr als einer Schaltung auftreten,
soweit wie moglich begrenzen.

5.5.11.3.3 Sicherheitsschaltungen, die elektronische Bauelemente enthalten, werden als Sicherheitsbauteile
betrachtet.

5.5.11.4 Funktion elektrischen Sicherheitseinrichtungen

Das Ansprechen einer elektrischen Sicherheitseinrichtung muss das Anlaufen des Triebwerkes verhindern
oder das unverziigliche Stillsetzen des Triebwerkes bewirken. Die Energiezufuhr zur Bremse muss ebenfalls
unterbrochen werden.

Elektrische Sicherheitseinrichtungen missen unmittelbar auf die Gerate wirken, die die Energiezufuhr zum
Triebwerk nach 5.5.7 beeinflussen.

Werden wegen der zu schaltenden Leistungen flr das Triebwerk Hilfsschiitze verwendet, missen diese als

die Gerate angesehen werden, die direkt den Energiefluss zum Triebwerk fir das Anfahren sowie Anhalten
beeinflussen.

5.5.11.5 Betitigung von elektrischen Sicherheitseinrichtungen

Die Mittel zur Betatigung elektrischer Sicherheitseinrichtungen missen so ausgefiihrt sein, dass sie auch
durch die im Dauerbetrieb auftretenden mechanischen Beanspruchungen nicht unwirksam werden.

Sind Betatigungsmittel fir elektrische Sicherheitseinrichtungen durch die Art ihrer Anbringung Personen
zuganglich, missen sie so ausgeflhrt sein, dass die elektrische Sicherheitseinrichtung durch einfache
Hilfsmittel nicht unwirksam gemacht werden kann.

ANMERKUNG Ein Magnet oder eine Schaltbriicke werden nicht als einfaches Hilfsmittel betrachtet.

Bei redundant aufgebauten Sicherheitsschaltungen muss durch die mechanische oder geometrische

Anordnung der Geberelemente flr die Eingangsglieder sichergestellt sein, dass bei Auftreten eines
mechanischen Fehlers kein unbemerkter Redundanzverlust eintritt.
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5.5.12 Schutz des Antriebsmotors

Antriebsmotoren missen mit Hilfe einer geeigneten Einrichtung, die selbsttatig die Stromversorgung unter-
bricht, gegen Uberlastung und potentiell schadliche Uberstréme geschiitzt werden. Die Einrichtung darf sich
nach einer angemessenen Zeit selbsttatig zurlckstellen.

Wenn der Schutz mit Hilfe einer Einrichtung zur Temperaturiberwachung sichergestellt wird, darf der
Plattformaufzug seine Fahrt bis zu einer fur den bestimmungsgemalen Betrieb vorgesehenen Haltestelle

fortsetzen, damit die Fahrgaste die Plattform verlassen kénnen. Die Plattform darf erst nach ausreichender
Abklhlung den bestimmungsgemaflen Betrieb wieder aufnehmen kénnen.

5.5.13 Elektrische Leitungen

5.5.13.1 Leiter, Isolation und Erdverbindung

Beziiglich der Querschnittsflachen von Leitern siehe EN 60204-1:2006, 12.4.

5.5.13.2 Isolierung
Es gelten die Anforderungen nach EN 60204-1:2006, 13.1.3.

Mit der Ausnahme von Leitern mussen alle freiliegenden Metallteile, die leicht elektrisch aufgeladen werden
koénnen, geerdet sein; siehe 6.3.1 g) bezlglich der Prifung der Erdverbindung.

5.5.13.3 Schleppkabel
Zur Stromversorgung und zur Steuerung verwendete Hangekabel missen an beiden Enden sicher befestigt

werden, um sicherzustellen, dass keine mechanische Last auf die Kabelanschllisse Ubertragen wird. Flach-
kabel mussen nach EN 50214 ausgeflhrt sein.

5.5.13.4 Klemmen und Steckvorrichtungen

5.5.13.4.1 Allgemeines

Steckvorrichtungen oder steckbare Gerate missen so ausgefiihrt und angeordnet sein, dass sie nicht falsch
angeschlossen werden kénnen.

5.5.13.4.2 Klemmen dirfen keine Schaden an den Leitern oder der Isolierung verursachen.

5.5.13.4.3 Die Netz-Eingangsklemmen missen innerhalb der Einrichtungen leicht zugénglich und richtig
gekennzeichnet sein.

5.5.13.5 Elektrische Kennzeichnung

Klemmen, Steckvorrichtungen und elektrische Bauelemente missen in geeigneter Weise gekennzeichnet
sein. Siehe EN 60204-1:2006, 13.2.

5.5.14 Zusitzliche Anforderungen an die batteriegespeiste Stromversorgung

5.5.14.1 Bei batteriebetriebenen Plattformaufziigen darf die Spannung des Steuerkreises 60 Volt nicht
Uberschreiten.

5.5.14.2 Eine Sicherung, die nur mit mittels geeigneter Werkzeuge zuganglich ist, muss mit der
Batterieversorgung nahe deren negativen Pol in Reihe geschaltet sein. Wenn die Batterieversorgung
kurzgeschlossen wird, muss diese Sicherung die Batterieversorgung innerhalb von 0,5 Sekunden bei
Kurzschluss und innerhalb von 5 Sekunden bei Entnahme des doppelten mittleren Spitzenstroms trennen.
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5.5.14.3 Die Anordnung zum Laden der Batterien muss im Falle von Wechselstromladung Bild 4 a) und im
Falle von Gleichstromladung Bild 4 b) entsprechen. Das hochste Spannungspotential muss bei der Messung
zum Potential der Erde EN 60204-1:2006, 6.2, entsprechen:

1
| E— -
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a) Wechselspannungs-Ladekontakte
1 2
] ~ -
El;l 3
< I 5 : Ej:
4

b) Gleichspannungs-Ladekontakte

Legende

Wechselstrom/Gleichstrom-Umformer
Gleichstrom/Gleichstrom-Umformer
Steuerkreis mit hdchstens 60 V

siehe Anmerkung

Ladekontakte

AP WON -

ANMERKUNG Das r77 Symbol bedeutet, dass der negative Pol der Batteriestromversorgung mit dem Rahmen des
Plattformaufzugs verbunden ist.

Erdung ist fur SELV-geschitzte Ladestromkreise nicht erforderlich.
Bild 4 — Ladestromkreise fiir batteriebetriebene Plattformaufziige

5.5.14.4 Die Batterieklemmen und die Ladekontakte missen physikalisch gegen Kurzschluss geschitzt
sein.

5.5.14.5 Es muss ein sicherer Einbauort oder eine sichere Befestigung fiir die Batterien vorgesehen
werden.

5.5.14.6 Es muss ein Batterietrennschalter vorgesehen sein, der den Steuerkreis von dem
Antriebsmotorkreis trennt.

5.5.14.7 Der Ablauf zum Laden der Batterie muss so sein, dass der Benutzer durch ein sicht- oder
horbares Signal dartber in Kenntnis gesetzt wird, wenn der Plattformaufzug auRerhalb der Reichweite der
Ladekontakte angehalten wird.

5.5.14.8 Der Tragrahmen der Plattform muss, wie in Bild 4 dargestellt, geerdet sein.

5.5.14.9 Die Batterien dirfen nicht auslaufen. Batterien dirfen wahrend des Normalbetriebs, einschlie3lich
des Aufladens, keine Dampfe abgeben.
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5.5.15 Befehlsgeber

5.5.15.1 An jeder Haltestelle und auf der Plattform missen Befehlsgeber vorgesehen werden. Siehe
nachstehende Tabelle 8.

Tabelle 8 — Befehlsgeber

Element Anforderungen

Mindestabmessungen des aktiven Teils des Befehlsgebers In-Kreis mit einem Durchmesser von 20 mm

Erkennbarkeit des aktiven Teils des Befehlsgebers optischer und fuhlbarer Kontrast zur Deckplatte
oder zu seiner Umgebung

Erkennbarkeit der Deckplatte Farbkontrast zu ihrer Umgebung

Stellkraft 2,5N bis 5,0 N

Mechanische Riickmeldung Uber die Befehlsabgabe erforderlich, um den Benutzer iber die
Betatigung des Befehlsgebers zu informieren

Anordnung des Symbols vorzugsweise auf dem aktiven Teil (oder
10 mm bis 15 mm links davon)

Grofle des Symbols (Reliefs) 15 mm bis 40 mm

Hohe des Reliefs mindestens 0,8 mm

Abstand zwischen aktiven Teilen von Befehlsgebern 10 mm

Abstand zwischen Gruppen von Fahrbefehlsgebern und anderen mindestens entsprechend dem doppelten

Befehlsgebern? Abstand zwischen den aktiven Teilen der
Fahrbefehlsgeber

Mindesthéhe vom FulRboden zur Mittellinie von Befehlsgebern 900 mm

Groflte Hohe vom FuRRboden der Plattform zur Mittellinie des am 1 200 mm (vorzugsweise 1 100 mm)

hdéchsten angeordneten Befehlsgebers auf der Plattform

Grolite Hohe vom FulRboden der Haltestelle zur Mittellinie des am 1100 mm
hdéchsten angeordneten Befehlsgebers in der Haltestelle

Bei einer rollstuhlgerechten Plattform der seitliche Mindestabstand 400 mm
zwischen der Mittellinie beliebiger Befehlsgeber und einer Ecke
innerhalb der Plattform oder auRerhalb der Haltestelle

5.5.15.2 Befehlsgeber missen wie folgt funktionieren:

i) Befehlsgeber auf der Plattform, die zur Steuerung der Bewegung der Plattform verwendet werden,
mussen selbsttatig rickstellend sein,

i) Befehlsgeber in den Haltestellen, die zur Steuerung der Bewegung der Plattform verwendet werden,
dirfen keine kontinuierliche Betatigung erfordern. Damit kdnnen die Bedingungen aus 5.5.15.3 erfillt
werden.

ANMERKUNG  Wenn der Benutzer Probleme mit der Betatigung der normalen Befehlsgeber hat, kann es erforderlich
sein, zu erwagen, ob besondere, der jeweiligen Behinderung entsprechende Einrichtungen installiert werden muissen,
vorausgesetzt, die Funktion der selbsttatigen Riickstellung bleibt erhalten. Empfehlungen fir derartige Einrichtungen sind
in Anhang C angegeben.

5.5.15.3 Die Betatigung von der Plattform aus muss Eingaben an der Haltestelle unbericksichtigt lassen
und es darf nicht moglich sein, einen Ruf von einer beliebigen Haltestelle aus abzugeben, bevor sich die
Plattform nicht an ihrer Zielhaltestelle befindet.
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5.5.15.4 Wenn einer der folgenden Falle eintritt, muss eine Verzdgerung von mindestens 1 s sichergestellt
sein, bevor der Plattformaufzug anfahren kann:

— der Plattformaufzug wird von einer anderen Haltestelle aus gerufen;
— die Schachttlr in der Haltestelle, an der der Plattformaufzug halt, ist geschlossen;
— das Anhalten des Plattformaufzugs und dessen erneutes Anfahren in eine beliebige Richtung.

5.5.15.5 An der Plattform muss eine EN ISO 13850 entsprechende Nothalteinrichtung installiert sein, die
bei Betatigung direkt die elektrische Sicherheitskette unterbricht.

Diese Einrichtung muss fiir den Benutzer gut sichtbar und zuganglich und leicht zu bedienen sein.
5.5.15.6 Es missen Endausschalter und Sicherheitsendschalter vorgesehen werden.

Das Offnen des Sicherheitsendschalters muss jede weitere Bewegung des Plattformaufzugs in beiden Fahrt-
richtungen verhindern. Die Ruckkehr in den Normalbetrieb des Plattformaufzugs darf nicht automatisch
erfolgen.

5.5.15.7 Die bereitgestellten Einrichtungen, mit deren Hilfe der Plattformaufzug angehalten wird, mussen
vom Sicherheitsendschalter unabhangig sein.

5.5.15.8 Auf den Einbau des unteren elektrischen Sicherheitsendschalters darf bei Hydraulikantrieben
oder solchen Antrieben, die mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung gegen Schlaffseil oder Schlaffkette
ausgertstet sind, verzichtet werden. Zusatzlich gilt, dass auf den unteren elektrischen Sicherheitsendschalter
verzichtet werden darf, wenn das Antriebssystem so konstruiert ist, dass ein Uberfahren der vorgesehenen
Fahrtendpunkte auch ohne den Einsatz von mechanischen Endanschlagen unmaglich ist.

Auf den unteren Sicherheitsendschalter darf verzichtet werden, wenn der untere Endausschalter eine elek-
trische Sicherheitseinrichtung ist und das Uberfahren mit der Plattformunterseite zum Auslésen der
elektrischen Sicherheitseinrichtungen an der Unterseite der Plattform flhrt.

5.5.16 Notrufeinrichtungen

5.5.16.1 Um Hilfe von auen herbeizurufen, muss den Benutzern im Plattformaufzug eine leicht
erkennbare und zugéngliche Einrichtung fur diesen Zweck zur Verfigung stehen. Diese Einrichtung muss als
Gegensprechanlage einen standigen Kontakt mit der Hilfe leistenden Stelle ermdglichen.

5.5.16.2 Die Notrufeinrichtung muss fur den Fall einer Unterbrechung der normalen Stromversorgung mit
einer Ersatzstromversorgung (wie z.B. eine Reservebatterie mit Ladegerat) ausgeristet sein. Die
Ersatzstromversorgung muss fur mindestens eine Stunde zur Verfligung stehen kénnen.

ANMERKUNG Die Notrufeinrichtung sollte sogar beim Versagen einer Stromversorgung funktionieren. Bei Anschluss
an ein o6ffentliches Telefonnetz gilt 5.5.16.2 nicht.

5.5.16.3 Eine Gegensprechanlage oder ahnliche Einrichtung, die durch eine Notstromversorgung nach
5.5.4 betrieben wird, muss zwischen dem Inneren des Plattformaufzuges oder dem Arbeitsbereich unter der
Plattform und dem Triebwerksraum/Raum fir Triebwerk und Steuerung eingebaut sein, wenn eine direkte
akustische Verbindung zwischen dem Triebwerksraum/ Raum fir Triebwerk und Steuerung und dem
Fahrschacht nicht moglich ist.

5.5.17 Fernbedienung

5.5.171 Das Fernbedienungssystem muss so ausgelegt sein, dass es einen einzelnen Plattformaufzug
steuert. Es muss so ausgelegt sein, dass der Plattformaufzug nicht auf Signale eines anderen Plattform-
aufzugs oder eines anderen ahnlichen Fernbedienung anspricht (zum Beispiel durch Verwendung eines
geeigneten Frequenzspektrums, kodierter Signale und einer geeigneten Reichweite).

Bei Plattformaufzligen, die in 6ffentlichen Gebauden eingebaut sind, muss sich die Fernbedienung dauerhaft
in einer Position befinden, damit sie nicht entfernt werden kann.

5.5.17.2 Die drahtlose Verbindung muss so ausgelegt sein, dass sie bei Signalfehlern ausfallsicher ist.
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5.5.18 Inspektionssteuerung

Zur Erleichterung von Inspektions- und Wartungsarbeiten darf eine leicht zugangliche Inspektionssteuer-
einrichtung vorhanden sein.

Die Inspektionssteuereinrichtung muss durch eine Einrichtung (Inspektionsschalter) eingeschaltet werden, die
den Anforderungen an elektrische Sicherheitseinrichtungen nach 5.5.11 genlgt.

Dieser Schalter muss bistabil und gegen unbeabsichtigte Betatigung geschuitzt sein.
Folgende Bedingungen fir die Funktion missen gleichzeitig erfillt werden:
a) Das Einschalten der Inspektionssteuerung muss die Wirkung der normalen Steuerung aufheben;

b) die Bewegung der Plattform muss durch standigen Druck auf einen gegen unbeabsichtigtes Betatigen
geschutzten Taster, auf dem die Fahrtrichtung klar angegeben ist, erfolgen;

c) die Inspektionssteuerung muss eine Anhalteeinrichtung beinhalten;

d) die Sicherheitseinrichtungen missen wirksam bleiben.
5.6 Besondere Anforderungen an Plattformaufziige mit Umwehrungen

5.6.1 Allgemeines

Siehe Beispiel aus Bild 5.
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E\

Bild 5 — Beispiel fiir einen vertikalen Plattformaufzug mit Fahrschacht

5.6.2 Oberer Schutzraum

Wenn der Plattformaufzug den oberen mechanischen Endanschlag berthrt, darf der senkrechte Abstand
zwischen dem Boden der Plattform und den niedrigsten Teilen der Gber Kopf befindlichen Hindernisse nicht
geringer als 2 m sein.

5.6.3 Risiken fiir Personen, die im Fahrschacht arbeiten

Besteht fir im Schacht arbeitende Personen das Risiko, eingeschlossen zu werden, und sind keine
Méoglichkeiten vorgesehen, sich durch den Schacht zu befreien, missen dort, wo dieses Risiko besteht,
Notrufeinrichtungen vorhanden sein. Diese Notrufeinrichtungen missen den Anforderungen von 5.5.16.2 und
5.5.16.3 genugen.

Es durfen keine aufzugsfremden Einrichtungen im Schacht eingebaut werden.
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5.6.4 Konstruktive Ausfiihrung der Umwehrung

5.6.4.1 Jede Wand der Umwehrung muss eine vollwandige senkrechte glatte Oberflache haben und aus
starren Bauteilen bestehen.

5.6.4.2 Hohlrdume oder Vorspriinge der Innenflachen der Umwehrung dirfen nicht groler als 5 mm sein,
und Vorspringe mit einer Grole von mehr als 1,5 mm mussen mit mindestens 15° zur Senkrechten
abgeschragt sein (siehe Bild 6).
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Legende

1 Oberflache der Tire in der Umwehrungswand
Bild 6 — MaRBe fiir zuldassige Vorspriinge in Fahrschachten (siehe 5.6.4.2)

5.6.4.3 Die umwehrenden Wéande missen in der Lage sein, ohne eine elastische Verformung von mehr
als 15 mm und ohne bleibende Verformung einer Kraft von 300 N standzuhalten, die im rechten Winkel an
einem beliebigen Punkt auf eine kreisférmige oder quadratische Flache von 5cm?2 aufgebracht wird.
Gegebenenfalls auftretende elastische Verformungen der Umwehrungswande dirfen jedoch nicht gréf3er als
der standige Abstand zwischen der Plattform und den umwehrenden Wanden sein.

5.6.44 Bei Plattformaufziigen mit einer Férderhdhe von bis zu 3 m muss die Umwehrung bis zu einer
Hohe von mindestens 1,1 m Uber dem Boden der obersten Haltestelle reichen (siehe Bild 7). Bei einer
Forderhéhe von mehr als 3 m muss die Umwehrung bis zu einer Héhe von mindestens 2,0 m Uber dem
Boden der obersten Haltestelle reichen.
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ANMERKUNG /g ist der Uberfahrweg oberhalb der obersten Haltebene
. . MaR
Beschreibung Unterabschnitt Symbol mm
Fahrstrecke 4 -
Lichte Hohe des Zugangs 5.8.1 hy >2 000
Hohe der Umwehrung/Héhe der Tur 5.6.44 h >1100
an der oberen Haltestelle 5.8.3.1 2 > 2 000 (wenn Fahrstrecke > 3 m)
Obere freie Abstande 5.6.2 hy >2 000
Hoéhe der Schiirze 593 hy > Halfte der Entriegelungszone

Bild 7 — Plattformaufzug mit Fahrschacht

Die Umwehrung des Fahrschachtes muss zusatzlich so ausgefihrt sein, dass sie, wenn die Plattform den
hoéchsten Punkt ihrer Fahrstrecke einschlieRlich Uberfahrt erreicht, mindestens bis zur Oberkante der

Plattformumwehrung reicht.

5.6.5 Glas

Wird Glas in der Umwehrung des Fahrschachtes oder in Drehtliren verwendet, muss es die zutreffenden der
in den Tabellen 9 und 10 angegebenen Bedingungen erfiillen. Glasscheiben muissen allseitig in einem

Rahmen befestigt sein.
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Tabelle 9 — Glasscheiben fiir Fahrschachte oder auf der Plattform

Mafle in Millimeter

Mindestdicke

mm
Glasart Durchmesser des In-Kreises
Hochstens 1 000 Hochstens 2 000
Verbund-Sicherheitsglas, 8 10
thermisch vorgespannt (4 +4+0,76) (5+5+0,76)
10 12
Verbund-Sicherheitsglas
(5+5+0,76) (6+6+0,76)

Tabelle 10 — Glasscheiben fiir Drehtiiren

Mafe in Millimeter

Glasart Mindestdicke Grofter Ill)nl:(rr(;ri\sn:sasser des
Einscheiben-Sicherheitsglas 8 100
Verbund-Sicherheitsglas, 8 1000
thermisch vorgespannt (4 +4+0,76)
10
Verbund-Sicherheitsglas 1000
(5+5+0,76)

Werden die in den Tabellen 9 und 10 angegebenen Anforderungen nicht erfillt, muss das Glas nach
Anhang J aus EN 81-1:1998 und EN 81-2:1998 geprift werden.

5.6.6 Wartungstiiren und -klappen
5.6.6.1 Wartungstiren und -klappen dirfen die Fahrt der Plattform nicht behindern.

5.6.6.2 Wartungstiren und -klappen muissen mit Hilfe eines speziellen Schlissel oder Werkzeugs von
aulien geoffnet werden kdnnen.

5.6.6.3 Wartungstiiren und -klappen miissen mechanische verriegelt und in Ubereinstimmung mit 5.5.12
elektrisch Uberwacht werden.

5.7 Brandschutz

Schachttiren missen mit den Rechtsvorschriften beziiglich des Brandschutzes flr das jeweilige Gebaude
Ubereinstimmen. EN 81-58 legt ein Verfahren zur Brandprifung fest.

5.8 Zugidnge von Schiachten

5.8.1 Allgemeines

Die Zugange von Schachten missen durch Schachttliiren geschiitzt sein.
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5.8.2 Schachtdrehtiiren

Die lichte Weite der Plattform und deren Zugange sowie der Zugange zum Schacht muss mindestens 800 mm
betragen.

Jedoch ist im Falle von ausschlie3lich privat zuganglichen Gebauden, wenn der Plattformaufzug nur fir die
Benutzung durch eine einzige Person bestimmt ist (nicht flr Rollstihle der Typen A und B geeignet), eine
lichte Weite der Zugange von 500 mm zuldssig, vorausgesetzt, dies wird von nationalen Rechtsvorschriften
zugelassen.

Die lichte Hohe des Zugangs muss mindestens 2 000 mm betragen.

In Offnungen, die den Zugang zur Plattform ermdglichen, miissen Schachttiiren eingebaut sein, die:
a) vollwandig sind;

b) selbstschlielend sind. Eine Offen-Halteeinrichtung ist zulassig, vorausgesetzt:

i) dass, wenn die Turen zur Brandstoffklasse des Gebdudes beitragen, diese automatisch schlief3en,
wenn die Brandleitungseinrichtung aktiviert wird;

i) dass die Tiren automatisch schliefien wenn es maoglich ist, dass sich die Plattform unbeaufsichtigt
vom Boden wegbewegt;

c) sie durfen nicht in den Schacht 6ffnen;

d) die Kraft, die am Handgriff aufgebracht werden muss, um sie zu 6ffnen, darf nicht mehr als 40 N betragen
und

e) wenn sie aus einem undurchsichtigen Material bestehen und eine Hohe von mehr als 1,1 m haben, mit
einer Schauoffnung versehen sein missen, die folgende Anforderungen erfiillen muss:

1) sie muss eine Breite von mindestens 60 mm haben,;

2) ihre Unterkante muss sich in einer Hohe zwischen 300 mm und 900 mm Uber dem Fuflboden
befinden;

3) die Glasflache muss je Tir mindestens 0,015 m2 und die Glasflache einer einzelnen Schaudffnung
mindestens 0,01 m? betragen.

Turen in Ubereinstimmung mit EN 81-1 und EN 81-2, bei denen die Schauéffnung héher als 900 mm vom
unteren Ende der Tur angebracht ist, sind zuldssig, vorausgesetzt, es ist eine Plattformanwesenheitsanzeige
nach EN 81-1 und EN 81-2:1998, 7.6.2, vorgesehen.

5.8.3 Hohe der Schachttiiren

5.8.3.1 Oberste Haltestelle

Bei Plattformaufziigen mit einer Férderhdhe von bis zu 3 m muss die Tur eine Héhe von mindesten 1,1 m
Uber dem Boden der obersten Haltestelle aufweisen (siehe Bild 7). Bei einer Férderhdhe von mehr als 3 m
muss die Tur in allen Haltestellen eine Hohe von mindesten 2,0 m tUber dem Boden haben, einschliellich der
obersten Haltestelle.

Zusatzlich muss die Schachttir an der obersten Haltestelle so ausgeflihrt sein, dass sie, wenn die Plattform
den héchsten Punkt ihrer Fahrstrecke, einschlieBlich Uberfahrt, erreicht, mindestens bis zur Oberkante der
Plattformumwehrung reicht.

5.8.3.2 Unterste und dazwischen liegende Haltestellen
Die Hohe einer Schachttir, die den Zugang zum Fahrschacht an der untersten oder an Zwischenhaltestellen

schitzt, muss entweder der lichten Hohe des Zugangs entsprechen oder bis an die Oberkante der
Schachtumwehrung reichen, abhangig davon, welche kleiner ist.
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5.8.3.3 Bestehende Gebaude
Die kleinste lichte Hohe des Zugangs einer Schachttiir darf auf nicht weniger als 1,80 m verringert werden,
muss aber die groRtmadgliche der durch die Gebaudebedingungen vorgegebene Hohe aufweisen. Wenn die

Hohe weniger als 2,0 m betragt, missen geeignete Warnhinweise entsprechend an der Plattform und in der
Haltestelle angebracht werden.

5.8.4 Konstruktive Ausfiihrung der Schachttiiren

5.8.4.1 Innenfldche

Die Schachtiren missen auf ihrer Innenseite eine durchgehend harte, glatte und vertikale Oberflache auf-
weisen.

Jegliche Hohlraume oder Vorspriinge der Innenflachen der Schachttlren dirfen nicht gréRer als 5 mm sein,

und Vorspriinge mit einer GroRe von mehr als 1,5 mm missen mit mindestens 15° zur Senkrechten abge-
schragt sein (siehe Bild 6).

5.8.4.2 Ausrichtung

Die Innenflache der Schachttiren muss mit der inneren Oberflache der Schachtumwehrung eine durch-
gehende Ebene bilden.

5.8.4.3 Verglasung

Fur die Verglasung von Schachttiren verwendete Werkstoffe missen mit 5.6.5 Gbereinstimmen.

5.8.4.4 Abstiande

Alle Abstande unter, Uber oder zwischen den Schachttiren oder an ihren Seiten durfen Uber die gesamte
Fahr- und Uberfahrstrecke der Plattform nicht gréRer als 6 mm sein.

5.8.4.5 Tirfiihrung

Schachttliren missen so ausgelegt sein, dass bei Normalbetrieb ein Verklemmen oder ein Verschieben am
Ende der Bewegung verhindert wird.

5.8.4.6 Schwellen

Die Zugadnge mussen mit einer Schwelle oder Rampe versehen sein, deren Festigkeit fur das Be- und
Entladen der Plattform mit der Nennlast ausreicht.

An allen Kanten des Zugangs zur Plattform, die einen Héhenunterschied von mehr als 10 mm aufweisen,
missen Rampen angebracht werden. Deren Neigung darf die nachfolgend angegebenen Werte nicht tber-
schreiten. An der Vorderkante aller Rampen ist eine Stufe von bis zu 10 mm zulassig.

Rampenneigungen dirfen nicht groRer sein als:

a) 1:4 bei einem senkrechten Anstieg von bis zu 50 mm;

b) 1 :6 bei einem senkrechten Anstieg von bis zu 75 mm;

c) 1:8 beieinem senkrechten Anstieg von bis zu 100 mm und

d) 1:12 bei einem senkrechten Anstieg tber 100 mm.
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5.8.4.7 Festigkeit der Schachttiiren

Tiren muissen in Schliellstellung eine mechanische Festigkeit haben, sodass eine an beliebiger Stelle
senkrecht zum Tiirblatt auf eine runde oder quadratische Flache von 5 cm?2 gleichmaRig verteilt angreifende
Kraft von 300 N die Tdr

a) weder bleibend verformt,
b) noch um mehr als 15 mm elastisch verformt,
¢) noch, wahrend und nach dieser Prufung, in ihrer Sicherheitsfunktion beeintrachtigt

Das Verriegeln muss durch Gewichtskraft, Dauermagnete oder Federn bewirkt und aufrechterhalten werden.
Federn mussen als gefihrte Druckfedern ausgefihrt und so ausgelegt sein, dass sich die Windungen in
entriegelter Stellung nicht berthren.

Bei Ausfall von Dauermagneten oder Federn darf Gewichtskraft keine Entriegelung bewirken.

Wird das Sperrmittel durch Dauermagnete in Sperrstellung gehalten, darf dessen Wirksamkeit nicht durch
einfache Mittel aufgehoben werden kénnen (z. B. Stéfe, Erwarmung).

Die Verriegelung muss gegen Staubanhaufung so geschitzt sein, dass die einwandfreie Funktion nicht
beeintrachtigt wird.

5.8.5 Tiirverriegelung

5.8.5.1 Im Normalbetrieb darf es nicht moglich sein, eine Schachttir zu 6ffnen, wenn sich die Plattform
mehr als 50 mm von der Ebene der Schwelle dieser Tir entfernt befindet

5.8.5.2 Ist eine Schachttir gedffnet, so darf es nicht moglich sein, den Plattformaufzug in Bewegung zu
setzen oder seine Bewegung fortzusetzen. Die geschlossene Stellung muss von einer 5.5.11 entsprechenden
elektrischen Sicherheitseinrichtung festgestellt werden. Der elektrische Sicherheitskontakt darf so lange nicht
schlielRen, bis die Sperrmittel mit mindestens 7 mm eingegriffen haben. Siehe Bild 8.

L )

= 7mm

Bild 8 — Beispiele von Verriegelungselementen

5.8.5.3 Ist eine Schachttir entriegelt, so darf es nicht mdglich sein, den Plattformaufzug in Bewegung zu
setzen oder seine Bewegung fortzusetzen, wenn der Plattformaufzug weiter als 50 mm von der Schwelle
dieser Tur entfernt ist, Dies darf mit Hilfe eines elektrischen Sicherheitskontaktes sichergestellt werden, der
den Verriegelungskontakt innerhalb der Entriegelungszone tberbriickt. Eine 5.5.11 entsprechende elektrische
Sicherheitseinrichtung muss feststellen, ob die Sperrmittel richtig eingegriffen haben.

5.8.5.4 Die Verbindung zwischen einem der Schaltglieder, die den Stromkreis 6ffnen, und der
mechanisch verriegelnden Einrichtung muss formschliissig und ausfallsicher, bei Bedarf jedoch einstellbar,
sein.

5.8.5.5 Die Sperrmittel und ihre Lagerungen missen gegen StéRRe unempfindlich sein.

5.8.5.6 Der Eingriff der Sperrmittel muss so erfolgen, dass eine in Offnungsrichtung der Tir wirkende
Kraft die Wirksamkeit der Verriegelung nicht herabsetzt.
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5.8.5.7 Die Verriegelung muss einer in Offnungsrichtung der Tir angreifenden Kraft von mindestens
3 000 N bei Drehtiiren ohne bleibende Verformung widerstehen.

5.8.5.8 Die Verriegelungen von Schachttiren missen an oder nahe der SchlieRkante der Tur angebracht
sein und auch im Falle eines Absinkens der Tur wirksam bleiben.

5.8.5.9 Die Verriegelungseinrichtungen muissen so ausgelegt und angeordnet sein, dass sie bei
Normalbetrieb nicht zuganglich sind, und sie mussen gegen vorsatzlichen Missbrauch geschitzt sein. Die
Inspektion der beweglichen Teile muss leicht, zum Beispiel durch eine Schaudffnung, mdglich sein.

5.8.6 Notentriegelung

Jede Schachttir muss von aulRen mit Hilfe eines speziellen Schliissels oder Werkzeugs, wie zum Beispiel
einem, das zu dem in Bild 9 dargestellten Entriegelungsdreikant passt, zu entriegeln sein. Nach einer
Notentriegelung mussen die Turen ohne Zuhilfenahme eines Werkzeugs zu schliefen und zu verriegeln sein.
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Bild 9 — Notentriegelungsdreikant (siehe 5.8.6)

5.8.7 Schutz beim Bewegen der Tiiren

5.8.71 Die Kraft die erforderlich ist, um die Bewegung einer kraftbetatigten Tir zu verhindern, darf bei
der Messung an deren Vorderkante nicht grof3er als 150 N sein.

5.8.7.2 Die kinetische Energie einer beliebigen kraftbetatigten Tir und der mit ihr fest verbundenen
mechanischen Teile darf — berechnet oder gemessen bei der mittleren SchlieRgeschwindigkeit — 10 J nicht
Uberschreiten.

5.8.7.3 Damit es den Benutzern zu ermdglicht wird, ungehindert auf die Plattform zu gelangen oder diese
zu verlassen, muss die Offenhaltezeit der Tur anfanglich auf 5 s eingestellt sein. Die Steuerung muss eine
Einstellung der Offenhaltezeit auf Werte zwischen 2s und 20s zulassen. Die flir diese Einstellung
erforderlichen Hilfsmittel dirfen fir die Benutzer nicht zuganglich sein.

67



DIN EN 81-41:2011-09
EN 81-41:2010 (D)

5.9 Plattform

5.9.1 Konstruktive Ausfiihrung

Die senkrechten Teile der Plattform missen in der Lage sein, ohne eine elastische Verformung von mehr als
15 mm und ohne bleibende Verformung einer Kraft von 300 N standzuhalten, die im rechten Winkel an einem
beliebigen Punkt auf eine kreisférmige oder quadratische Flache von 5 cm? aufgebracht wir

Wenn die Antriebs-, FlUhrungs- oder Hubmechanismen Gefahrdungen an den Seiten der Plattform

verursachen kdnnen, missen sie zum Schutz der Benutzer geschiitzt sein. Die Schutzeinrichtung muss glatt,
hart und nicht unterbrochen sein.

5.9.2 Sicherheitsleisten, Fotozellen oder Lichtvorhdnge

5.9.21 Allgemeines

Die Plattformen missen entlang der Bodenkanten auf jeder offenen Seite mit einer Sicherheitsleiste, Fotozelle
oder einem Lichtvorhang ausgerustet sein. Sicherheitsleisten, Fotozellen oder Lichtvorhdnge werden auch fir
sonstige Oberflachen der Plattform gefordert, wenn zwischen Teilen der Plattform und einer benachbarten
Flache eine Quetschgefahr besteht. Eine Quetschgefahr gilt als gegeben, wenn der betreffende Teil der
Konstruktion weniger als 100 mm von einer benachbarten Flache entfernt ist.

5.9.2.2 Die Betatigung einer beliebigen Sicherheitsleiste, Fotozelle oder eines Lichtvorhangs muss zu
einer Unterbrechung der Stromversorgung des Motors und der Bremse in Fahrtrichtung des Plattformaufzugs
fihren. Dies muss durch Verwendung eines Sicherheitsschalters oder einer Sicherheitsschaltung in Uberein-
stimmung mit dem Folgenden erreicht werden:

Sicherheitsrelevante Teile der Steuerung muissen so ausgelegt sein, dass ihre Funktion in geeigneten
zeitlichen Abstanden von der Steuerung gepruft wird. Die Prifung muss

— beim Anfahren des Plattformaufzuges und bevor eine Gefahrdungssituation entstehen kann,

— wiederkehrend wahrend des Betriebes, falls die Risikoabschatzung hierfiir eine Notwendigkeit aufzeigt,

erfolgen.

Die Einleitung der Prifung darf automatisch oder manuell erfolgen. Die Prufung der Sicherheitsfunktion muss

— den Betrieb zulassen, falls keine Fehler festgestellt wurden, oder

— eine Datenausgabe erzeugen, die bei Feststellung eines Fehlers eine angemessene Mallnahme der
Steuerung einleitet. Falls méglich, muss diese Datenausgabe einen sicheren Zustand einleiten. Ist es
nicht moglich, einen sicheren Zustand einzuleiten (z. B. Verschweillen von Schaltsticken bei

Notendschaltern), muss bei der Datenausgabe auf die Gefahrdung hingewiesen werden.

Die Prifung selbst darf zu keiner Gefahrdungssituation fiihren. Die Prifeinrichtungen durfen ein Bestandteil
der sicherheitsrelevanten Teile fir eine Sicherheitsfunktion oder getrennt davon sein.

Nach dem Erkennen eines Fehlers muss flr einen sicherer Zustand bis zur Beseitigung des Fehlers gesorgt
werden.

Die mittlere Kraft, die zur Betatigung einer beliebigen Sicherheitsleiste erforderlich ist, darf bei der Messung
an beiden Enden und in der Mitte nicht gréRer als 30 N sein.

5.9.23 Die Betatigung dieser Einrichtungen muss dazu fiihren, dass der Plattformaufzug angehalten
wird, bevor starre Teile kraftig aufeinander treffen.
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5.9.24 Der horizontale Abstand zwischen den Sicherheitsleisten der Plattform, Fotozellen oder Licht-
vorhangen (5.9.2) und der Umwehrung oder zwischen der Plattform und den Schwellen in den Haltestellen
darf 20 mm nicht Ubersteigen (siehe Bild 10).
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Legende
1 Schutzeinrichtung gefordert, wenn b, < 100 mm
2 Boden der Haltestelle
3  Plattform
4  Schirze
. . MaR
Beschreibung Unterabschnitt Symbol mm
Abstand zwischen der Umwehrung und b
den Plattformkanten 5.9.24 3 <20
Abstand zwischen dern Handlauf und 507 b, S 35
feststehenden Oberflachen
Abstand zwischen dem Handlauf und
b
beweglichen Oberflachen 5.9.7 4 =100
Hdéhe der Schirze 5.9.3 hsg > Halfte der Entriegelungszone
Hoéhe des Handlaufs 59.7 hg 900 + 25

Bild 10a — MaRe und Abstande fiir Plattformaufziige mit Fahrschacht
Plattform ohne Wande und Decke
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Legende
1  Plattformwand
2 Boden der Haltestelle
3 Boden der Plattform
4  Schirze
5 Plattformdecke
. . MaR
Beschreibung Unterabschnitt Symbol mm
Abstand zwischen der Umwehrung und b
den Plattformkanten 5924 3 =20
Hoéhe der Schiirze 5.9.3 hg > Halfte der

Entriegelungszone

Bild 10b — MaRe und Abstande fiir Plattformaufziige mit Fahrschacht
Plattform mit Wande und Decke

5.9.3 Unter jeder Plattformschwelle muss eine Schiirze angebracht sein, die Uber die gesamte Breite des
ihr zugewandten Haltestellenzugangs verlauft. Die vertikalen MaRe der Schirze missen mindestens der

Halfte der Entriegelungszone entsprechen (siehe Bild 10).

5.9.4 Bodenbelag

Der Boden der Plattform muss mit einem rutschfesten Belag, der sich farblich und in der Leuchtdichte von
dem Boden der Haltestelle abhebt, versehen sein. Siehe Anhang B (informativ).
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5.9.5 Decken

Wenn Decken an der Plattform vorhanden sind, missen die Wartungsarbeiten vom Plattformboden aus
erfolgen. Die Decke muss daflr ausgelegt sein, ohne dauerhafte Verformung die Masse mindestens einer
Person, was 1 000 N auf einer Flache von 0,2 m x 0,2 m entspricht, zu tragen.

Das Offnen einer beliebigen Tir, die Zugang zu der Decke bietet, muss durch die Verwendung eines
Schlissels erfolgen und den Normalbetrieb des Plattformaufzugs verhindern. Die Wiederaufnahme des
Normalbetriebs der Plattform darf nur durch die Betatigung einer Rickstellung, die auflerhalb des Schachtes
angebracht und nur befugtem Personal zuganglich ist, erfolgen

Es mussen Schilder angebracht sein, auf denen vor dem Betreten der Decke gewarnt wird.

ANMERKUNG Der Hinweis sollte gro® genug sein (mindestens 300 mm) und hervorstehend angebracht werden, um
von einer Person, die sich Zutritt verschaffen mochte, unverziglich gesehen zu werden.

Bild 11 — Beispiel eines Warnhinweises gegen das Betreten der Decke
5.9.6 Bedientableau
Folgende Einrichtungen miissen an einer Seite der Plattform angebracht sein:
a) Befehlsgeber (siehe 5.5.15);
b) eine Nothalteinrichtung (siehe 5.5.15.5);
c) eine Notfrufeinrichtung (siehe 5.5.16).

Die Einrichtungen a), b) und ¢) missen in dem in 5.5.15.1 festgelegten Bereich angeordnet sein.
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5.9.7 Handlauf

An mindestens einer Seiteninnenwand des Fahrkorbes muss ein Handlauf angebracht werden. Die Kontur
des Querschnitts der Griffleiste dieses Handlaufs muss zwischen zwei konzentrischen Kreisen von 30 mm
und 45 mm Durchmesser liegen und mit Krimmungsradien von mindestens 10 mm abgerundet sein. Der freie
Abstand zwischen der Wand und der Griffleiste muss mindestens 35 mm betragen. Dieser Abstand muss auf
mindestens 100 mm erhéht werden, wenn sich der Handlauf seitlich zu einer bewegenden Oberflache
befindet. Die Oberkante der Griffleiste muss sich innerhalb von 900 mm + 25 mm Uber dem Plattformboden
befinden.

Wenn der Handlauf die Betatigung von Tasten oder Befehlsgeber behindert, muss er unterbrochen sein,
damit ein freier Zugang zu den Tastern oder Befehlsgebern ermdglicht wird.

Ragt der Handlauf in den lichten Zugangsbereich einer Schachttir hinein, miissen die vorspringenden Enden

von Handlaufen geschlossen und zur Wand hin gebogen sein, um das Verletzungsrisiko auf ein Mindestmal}
Zu verringern.

5.9.8 Glas

Wenn Glas in vertikalen Teilen der Plattform eingesetzt wird, muss es die in Tabelle 9 angegebenen Bedin-
gungen erflllen.

5.9.9 Klappsitze
Wenn ein Klappsitz vorhanden ist, muss er die folgende Merkmale aufweisen:

i) Sitzhohe Uber dem Boden: 500 mm + 20 mm;

i) Tiefe: 300 mm bis 400 mm;
iii) Breite: 400 mm bis 500 mm;
iv) Tragfahigkeit: 100 kg.

6 Feststellung der Ubereinstimmung mit den Sicherheitsanforderungen und/oder
SchutzmaRnahmen

6.1 Nachweis der konstruktiven Ausfiihrung

Tabelle 11 zeigt die Verfahren an, nach denen die Erflllung der in Abschnitt 5 beschriebenen Sicherheits-
anforderungen und die Wirksamkeit der SchutzmaBnahmen vom Hersteller fur jeden neuen Plattform-
aufzugstyp zu Uberprifen sind, sowie Verweisungen auf die entsprechenden Unterabschnitte dieser Norm.
Sekundéare Unterabschnitte, die nicht in dieser Tabelle aufgefiihrt sind, werden im Rahmen des zitierten
Unterabschnitts Gberprift. So wird zum Beispiel der sekundare Unterabschnitt 5.1.8.1 im Rahmen des Unter-
abschnitts 5.1.8 Uberprift. Der Hersteller muss alle Priifaufzeichnungen aufbewahren.
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Tabelle 11 — Hilfsmittel zum Nachweis der Erfiillung der Sicherheitsanforderungen und/oder

SchutzmaBnahmen
Unter- Sicherheitsanforderungen Sicht- Funktions- M 3| Zeichnung/ Benutzer-
abschnitt 9 priffung! | priifung? esSuNg” | gorechnung* | information®
51 Allgemeine Anforderungen an v v v v v
Plattformaufzige
51.2 Benutzungsmuster 4
5.1.3 Schutzeinrichtungen v
5.1.4 Zugang flr Wartungs-, Instand- v v
haltungs- und Inspektionszwecke
515 Nenngeschwindigkeit v
5.1.6 Nennlast v v
51.7 Kontrolle der Beladung v v
5.1.8 Abmessungen der Plattform v
5.1.9 Mechanische Festigkeit der v v
Plattform
5.1.10 Widerstand gegen die im Betrieb v v
auftretenden Krafte
5.1.11 Schutz der Ausriistung gegen v v v 4
schadliche Einwirkungen von auften
51.11.3 Schutz der Einrichtung vor v v v v
mechanischen Schaden
5.1.12 Schutzgrad fur den Einsatz im v v
Freien
5.2.1 Plattformaufhangung/-fihrungs- v v v v
system
5.3 Fangvorrichtung und Geschwindig- v v v v
keitsbegrenzer®
5.4.1 Antriebseinheiten und v v v v
Antriebssysteme - Allgemeine
Anforderungen
54.2 Bremsanlage v v
543 Not-/Handbetrieb v
5.4.4 Zusatzliche Anforderungen an 4 v
Zahnstangenantriebe
5.4.5 Zusatzliche Anforderungen an v v v v
Antriebe mit Seil- oder Ketten-
aufhangung
5.4.6 Zusatzliche Anforderungen an v v v v
Spindelantriebe
5.4.7 Zusatzliche Anforderungen an v v v v
Reibradantriebe
5.4.8 Zusatzliche Anforderungen an v v v v
Systeme mit gefuhrter Kette
5.4.9 Zusatzliche Anforderungen an v v v v
Antriebe mit Scherenmechanismus
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Tabelle 11 (fortgesetzt)

Boden der obersten Haltestelle

Unter-_ Sicherheitsanforderungen S..iCht-1 Furlktiong- Messung?® Zeichnung/4 . Benutzsar-S
abschnitt priufung prifung Berechnung® | information
5.4.10 Zuséatzliche Anforderungen an 4 4 4 v

Hydraulikantriebe
55 Elektrische Anlagen und
Einrichtungen
5.5.1.1 Stromversorgung 4 v v
5.5.1.2 Elektrische Anlagen 4 v v
5.5.1.2 Betriebsspannung v v v
5.5.2 Neutralleiter v v v
55.3 Isolationswiderstand der elektrischen 4 v
Anlage
554 Beleuchtung v 4
5.5.5 Steckdose v
5.5.6 Schaltschutze fur den Antrieb 4
5.5.7 Direkt vom Drehstrom gespeiste v v v v
Motoren
5.5.8.1 Anforderungen an die Gehause v v v
5.5.8.2 Kriech- und Luftstrecken v 4 v
5.5.10 Schutz gegen elektrische Fehler 4 4 v v
5.5.11 Elektrische/Elektronische Sicher- v v
heitseinrichtungen
5.5.11.3 Sicherheitsschaltungen v 4 v
5.5.12 Schutz des Antriebsmotors v v v
5.5.13 Elektrische Leitungen v
5.5.14 Zusatzliche Anforderungen an die v v v v v
batteriegespeiste Stromversorgung
5.5.15 Befehlsgeber v v v
5.5.15.4 Zeitverzdgerung
5.5.15.6 Endausschalter und Sicherheitsend- v v v
schalter
5.5.16 Notfrufeinrichtungen v
5.5.17 Fernbedienung v v v
5.6 Besondere Anforderungen an
Plattformaufziige mit Umwehrungen
5.6.2 Oberer Schutzraum v
5.6.4.1 Schachtwande v v
5.6.4.2 Vorspriinge der Innenflachen der v
Schachtwénde
5.6.4.3 Festigkeit der Schachtwande v v
5.6.44 Hohe der Umwehrung Gber dem
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Unter-. Sicherheitsanforderungen S..iCht- 1 Furlktiong- Messung?® Zeichnungl4 . Benutz?ar- 5
abschnitt prifung priufung Berechnung® | information
5.6.5 Glas in der Schachtumwehrung v v
5.6.6 Wartungstlren und -klappen v v
5.7 Brandschutz v
5.8.2 Schachtdrehttren v v
5.8.3 Hoéhe der Schachttiren
5.8.4 Konstruktive Ausflihrung der v v 4

Schachttiren
5.8.5 Turverriegelung v v v
5.8.6 Notentriegelung v v
5.8.7 Schutz beim Bewegen der Turen v
5.9.1 Konstruktive Ausfiihrung der v 4

Plattform
5.9.2 Sicherheitsleisten v 4 v
5924 Abstand zwischen Plattform und

Umwehrung
593 Schirze v v
594 Bodenbelag v
5.9.5 Decken v
5.9.6 Bedientableau v v v
5.9.7 Handlauf v v
5.9.8 Glas v v
59.9 Klappsitz 4 v

Bauteile zu verifizieren.

sind.

werden.

erfillen.

1 Sichtprifung wird durchgefihrt, um die fir die Anforderungen notwendigen Merkmale durch die Sichtprifung der gelieferten
2 Eine Funktionsprifung wird verifizieren, dass die vorhandenen Elemente ihre Funktion so erfiillen, dass die Anforderungen erfullt
3 Bei Messungen wird mit Hilfe von Messgeraten nachgewiesen, dass die Anforderungen innerhalb der festgelegten Grenzen erfiillt
4 Zeichnungen/Berechnungen sollen verifizieren, dass die Konstruktionseigenschaften der gelieferten Bauteile die Anforderungen

5 Es wird festgestellt, ob der entsprechende Punkt im Handbuch oder durch Kennzeichnung behandelt ist.
6  Fur Fangvorrichtungen und Geschwindigkeitsbegrenzer, siehe Prifungen.

6.2 Nachweise

6.2.1
Siehe EN 81-1:1998, F 4.

6.2.2 Leitungsbruchventil/Drossel

Siehe EN 81-2:1998, F.7.

Sicherheitseinrichtung zur Begrenzung der Ubergeschwindigkeit

75



DIN EN 81-41:2011-09
EN 81-41:2010 (D)

6.2.3 Fangvorrichtung

Siehe EN 81-1:1998, F.3.

6.2.4 Selbsthemmendes System

Siehe E 4.

6.2.5 Sicherheitsanhalteeinrichtungen

Siehe E.3.

6.2.6 Schachttirverriegelungen

Siehe EN 81-1:1998, F.1.

6.2.7 Sicherheitsschaltungen mit elektronischen Bauelementen

Siehe Anhang A.

6.3 Priifungen an der Maschine vor der erstmaligen Inbetriebnahme

6.3.1 Sofort nach Fertigstellung und vor der Inbetriebnahme missen Plattformaufziige einer grindlichen
Prifung durch eine sachkundige Person hinsichtlich Folgendem unterzogen werden:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

g)

richtige Funktion aller Steuereinrichtungen;

richtige Funktion aller TUrverriegelungseinrichtungen;

Einhaltung des Bremsweges des Plattformaufzugs innerhalb der festgelegten Grenzen;
richtige Funktion aller elektrischen Sicherheitseinrichtungen;

einwandfreie Beschaffenheit der Tragelemente und ihrer Befestigungen;

Einhaltung der geforderten Abstdnde zu den umliegenden Konstruktionsteilen ber den gesamten
Fahrweg des Plattformaufzugs;

Durchfiihrung elektrischer Prifungen am Plattformaufzug mit Hilfe von Messinstrumenten, bei denen
auch die Isolation und die Erdungsleiter zu prifen sind;

richtige Polung der Anschllisse an die Netzspannungsversorgung;

Priafungen zum Nachweis der Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers (oder im Falle
von Hydrauliksystemen des Leitungsbruchventils) und der richtigen Funktion der Fangvorrichtung bei
Nennlast und Nenngeschwindigkeit;

richtige Funktion des Mechanismus fur die Notfall-/Handbetatigung;

richtige Funktion der Alarmeinrichtung bei Ausldsung;

Vorhandensein und Wirksamkeit der mechanischen Sperreinrichtung;

ordnungsgemale Anbringung aller Hinweisschilder usw.;

richtiges Auslésen der Einrichtung zur Erkennung einer Uberlast (Nennlast + 75 kg);

Bestehen einer dynamischen Priifung bei hochster Betriebslast und Nenngeschwindigkeit ohne Ausfall;
Bestehen einer statischen Prifung mit der 1,25fachen Nennlast ohne dauerhafte Verformung;

Prufung, ob sich die Sicherheitsmutter dreht; Prifung des Abstands zwischen Hauptmutter und
Sicherheitsmutter und des ordnungsgemafen Einbaus der elektrischen Uberwachungseinrichtung an der
Sicherheitsmutter.

6.3.2 Der Monteur muss ein Prif- und Untersuchungsdokument erstellen und aufbewahren, das mindes-
tens alle Informationen und Ergebnisse enthalt, die bei den vor Ort durchgefiihrten der oben aufgelisteten
Uberprifungen erhalten wurden.
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7 Benutzerinformationen

7.1 Einleitung

Die Betriebsanleitung muss den Hinweis enthalten, dass die Fangvorrichtung nur von einer sachkundigen
Person geldst und zurtickgestellt werden darf.

7.2 Allgemeines

EN ISO 12100-2 fihrt die allgemeinen Anforderungen an die Informationen, den Aufbewahrungsort und die
Art der Benutzerinformation, die Signale und Warneinrichtungen, die Kennzeichnungen, Kennzeichen (Pikto-
gramme), schriftichen Warnhinweise und Begleitdokumente (im Besonderen das Betriebshandbuch) im
Einzelnen auf.

7.3 Signale und Warneinrichtungen
7.3.1 Anzuzeigende Informationen

7.3.1.1  Allgemeines

An der Plattform missen Hinweisschilder angebracht werden, die mindestens folgende Informationen
anzeigen:

7.3.1.2 Nennlast
Die Nennlast und die maximale Anzahl an Personen.

Die Hohe der in den Texten oder Zeichen enthaltenen GroRbuchstaben muss mindestens 10 mm, die der
Kleinbuchstaben mindestens 7 mm betragen.

7.3.1.3 Funktionseinrichtungen

Die Funktion aller Einrichtungen, die den Betrieb des Plattformaufzugs steuern, muss angegeben werden,
siehe 5.5.15.1.

7.3.1.4  Notrufeinrichtung

Alle nach 5.5.16 geforderten Notrufeinrichtungen mussen gelb und mit dem in IEC 60417-DB angegebenen
Glockensymbol Nr. 5013 gekennzeichnet sein.

7.3.1.5 Symbol fiir die Benutzung durch Personen mit Behinderungen

Im Falle von o6ffentlich zuganglichen Plattformaufziigen muss an jeder Haltestelle das in 1SO 7000 ange-
gebene internationale Zugangssymbol Nr. 0100 angebracht sein. Die Héhe des Symbols darf nicht weniger
als 50 mm betragen.

7.3.1.6 Notbetrieb von Hand

7.3.1.6.1 An einer augenfélligen Position in der Nahe der Absenkeinrichtung flr den Notfall- missen
ausfiihrliche 5.4.3 entsprechende schrittweise Betriebsanleitungen fir den im Notfall durchzufiihrenden
Handbetrieb gegeben werden.

7.3.1.6.2 Wenn es moglich ist, die Vorrichtung so zu betatigen, dass diese die Plattform in beide
Richtungen, nach oben und nach unten bewegen kann, muss an einer augenfalligen Position eine Richtungs-
kennzeichnung angebracht werden, die die Fahrtrichtung der Plattform anzeigt, wenn die Vorrichtung betatigt
wird.

7.3.1.6.3  An hydraulischen Plattformaufziigen muss in der Nahe des Notabsenkventils ein Hinweisschild
mit folgender Aufschrift abgebracht werden:

,GEFAHR — Notabsenkventil®.
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7.3.1.6.4  Durch den elektrischen Hauptschalter:
7.3.1.6.4.1 Der Schalter fur die Hauptstromversorgung des Plattformaufzugs muss gekennzeichnet sein.

7.3.1.6.4.2 Bei hydraulischen Plattformaufziigen muss die Schalterkennzeichnung aulRerdem folgende
Angabe enthalten:

»Nur ausschalten, wenn sich der Plattformaufziige in der untersten Haltestelle befindet®.

7.3.1.6.5 Schwache Decke

Ein Decken-Hinweisschild muss so an einer Stelle der Decke angebracht werden, dass dieses von allen
Zugangsturen aus deutlich zu sehen ist.

ANMERKUNG Der Hinweis sollte grof3 genug und entsprechend auffallig so angebracht sein, dass er einer Person, die
den Versuch einer Notbefreiung unternimmt, sofort auffallt.

Bild 11
7.3.1.6.6  Auf der Schurze der Plattformschwelle muss folgender Warntext angebracht werden:
,GEFAHR DES ABSTURZENS IN DEN SCHACHT - DIE PLATTFORM IST AUF DIE HOHE DER

HALTESTELLE ZU BEWEGEN — WENN DAS NICHT MOGLICH IST; DARF DIE RETTUNGSAKTION
VON PERSONEN NUR VON EINER SACHKUNDIGEN PERSON DURCHGEFUHRT WERDEN*

7.3.1.6.7 Der Firmenname und die vollstandige Adresse des Herstellers und, falls zutreffend, dessen
befugte Bevollmachtigte, die Bezeichnung der Anlage und das Baujahr.

7.3.2 Betriebsanleitung

7.3.21 An Plattformaufztgen, fur deren Benutzung keine Hilfe fir die Benutzer zur Verfiigung steht,
muss eine Betriebsanleitung angebracht sein.

7.3.2.2 Die Informationen fiir den Benutzer miissen so ausfihrlich wie in EN 12100-2:2003, Abschnitt 6,
angegeben werden.
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7.4 Begleitunterlagen (insbesondere Betriebshandbuch)

7.4.1 Allgemeines

7411 Der Hersteller muss mit dem Plattformaufzug eine Betriebsanleitung, wie in
EN ISO 12100-2:2003, 6.5, in Einzelheiten beschrieben, zur Verflgung stellen, die folgende Angaben enthalt:

a) vorgesehener Verwendungszweck, wie im Einzelnen in 1.1 angegeben;
b) besondere Warnungen in Bezug auf vorhersehbare Fehlanwendungen;
c) Schulung in der praktischen Bedienung der Plattformaufzige;

d) empfohlene Abstande fir die regelmafige Inspektion und Wartung, einschlie3lich der Spezifikation von
Ersatzteilen, wenn die Verwendung von fehlerhaften Teilen die Sicherheit des Plattformaufzugs
beeinflussen wirde;

e) Warnung vor Restrisiken;

f)  Informationen bezuglich der Stabilitdt des Plattformaufzugs Transport, Aufbau, Benutzung, Demontage —
wenn auller Betrieb-, Prifung und jeglicher vorhersehbaren Betriebsstérungen;

g) Kopie der Nachweise aus 6.3.1;

h) Erklarung, in der darauf hingewiesen wird, dass der Plattformaufzug nicht fur die Brandbekdmpfung oder
Evakuierung im Brandfall eingesetzt werden darf;

i)  Wiederholung der Informationen, die in der Kennzeichnung des Aufzugs angegeben sind;
i)  Anleitungen fir die Betatigung der Befehlsgeber;
k) Notrufeinrichtung;

[)  NotfallmaBnahmen, einschlieBlich der durchzufihrenden Malinahmen im Falle eines Unfalls oder
Versagens;

m) Angaben Uber fir den ordnungsgemafRe Ersatz von Batterien, den Wartungszeitraum und den
Ladegerattyp;

n) im Falle eines Unfalls oder Versagens einzuleitende MalRnahmen; falls mit einem Blockieren gerechnet
werden muss, der durchzufihrende Betriebsvorgang, der es ermdglicht, die Anlage sicher zu entblocken;

0) Spezifikationen Uber zu verwendende Ersatzteile, wenn diese die Gesundheit und Sicherheit des
Benutzers beeintrachtigen;

p) ein Prifbericht, in dem die vom Hersteller oder seinem Bevollmachtigten oder fir diese durchgeflhrten
statischen und dynamischen Prifungen im Einzelnen beschrieben sind;

q) eine Erkldrung, dass davon auszugehen ist, dass der Schalldruckpegel am Bedienstand nicht mehr als
70 dB(A) betragen wird.

741.2 Einen elektrischen Schaltplan, der die elektrischen Verbindungen und Bauelemente sowie alle
zur ldentifikation erforderlichen Kennzeichnungen enthalt (siehe 5.5.14).

7413 Anweisungen zum Zusammenbau, einschliellich:
a) der Krafte, die auf das Tragwerk des Gebaudes wirken;

b) Verankerungsanforderungen.

79



DIN EN 81-41:2011-09
EN 81-41:2010 (D)

7.4.2 Kennzeichnung

Jeder Plattformaufzug muss leserlich und unausléschbar mit mindestens folgenden Angaben gekennzeichnet
sein:

a) Firmenname und vollstdndige Adresse des Herstellers und wenn anwendbar, dessen befugte Bevoll-
machtigte;

b) Baujahr;
c) Serien- oder Typbezeichnung, wenn vorhanden;
d) Serien- oder Kennnummer, wenn vorhanden;

e) Bemessungsvorgaben: Spannung, Frequenz, Leistung, Nennlast.

7.4.3 Anforderungen an Abstiande im Gebaude
Die folgenden Informationen missen in der Einbauanleitung und im Betriebshandbuch enthalten sein:

Die Abmessungen der Arbeitsbereiche vor Schranken fir Triebwerk und Steuerung missen ausreichend
bemessen sein, um ein leichtes und sicheres Arbeiten an den Einrichtungen zu ermaéglichen.

Insbesondere muss dort in Arbeitsbereichen eine lichte Héhe von mindestens 2 m und Folgendes bereit-
gestellt werden:

a) eine freie horizontale Arbeitsflache von mindestens 0,50 m x 0,60 m fur Wartung und Prifung von Teilen
dort, wo es erforderlich ist;

b) eine freier horizontaler Flache vor den Steuertafeln und Schaltschranken wie folgt:
1) die Tiefe, gemessen von der auReren Flache der Verkleidung, muss mindestens 0,70 m betragen;

2) die Breite muss dem groferen der beiden oben genannten Werte entsprechen: 0,50 m oder der
Gesamtbreite des Schaltschranks oder der Steuertafel.

AusschlieBlich bei bestehenden Gebauden darf die kleinste lichte Hohe verringert werden, muss jedoch den
Hochstwert aufweisen, der aufgrund von baulichen Einschrédnkungen noch mdglich ist, mindestens jedoch
1,80 m. Betragt die Hohe weniger als 2,0 m, mussen geeignete Warnschilder an den entsprechenden Stellen
am Schaltschrank angebracht werden.

80



DIN EN 81-41:2011-09
EN 81-41:2010 (D)

Anhang A
(normativ)

Elektronische Bauelemente: Fehlerausschliisse

Die in der elektrischen Anlage eines Aufzugs zu bertcksichtigenden Fehler sind in 5.5.11 aufgefuhrt.

Fehlerausschlisse durfen nur gemacht werden, wenn die Bauelemente innerhalb der unginstigsten Grenzen
ihrer Eigenschaften, Werte, Temperatur, Feuchte, Spannung und Erschitterungen verwendet werden.

Der folgende Tabelle A.1 beschreibt Voraussetzungen, unter denen Fehler nach 5.5.11 ausgeschlossen
werden kdnnen.

In der Tabelle bedeuten:

— LNEIN®in einer Zelle: Kein Fehlerausschluss, d. h., er muss betrachtet werden;

— Keine Angabe in der Zelle: Dieser Fehlertyp ist nicht relevant.

ANMERKUNG Leitfaden fir die Konstruktion.

Einige gefahrliche Zustande entstehen aus der Maglichkeit des Uberbriickens eines oder mehrerer
Sicherheitskontakte durch Kurzschluss oder lokale Unterbrechung des gemeinsamen Leiters (Erde)
verbunden mit einem oder mehreren anderen Fehlern. Es entspricht dem Stand der Technik, folgenden
Empfehlungen zu folgen, wenn Informationen fiir Steuerungszwecke, Ferniiberwachung, Alarmmeldungen

usw. von der Sicherheitskette abgerufen werden:

— Leiterplatten und Schaltungen so entwerfen, dass die Abstande den Spezifikationen von 3.1 und 3.6 der
Tabelle A.1 entsprechen.

— Den gemeinsamen Leiter fir die Sicherheitskette auf der Leiterplatte, so legen, dass der gemeinsame
Leiter fur Schutze und Hilfsschitze nach 5.5.11 bei seiner Unterbrechung unterbrochen wird.

— Grundsatzlich eine Fehleranalyse der Sicherheitsschaltungen nach 5.5.14.6 durchfihren. Bei
Anderungen oder Erganzungen nach der Errichtung des Aufzuges muss die Fehleranalyse im Hinblick
auf die neuen Teile und ihren Einfluss auf die bestehenden Teile wiederholt werden.

— Grundsatzlich aul3en liegende Widerstdnde als Schutzeinrichtung fur die Eingangselemente verwenden;
der innere Widerstand sollte nicht als sicher angesehen werden.

— Bauteile mussen innerhalb der vom Hersteller angegebenen Spezifikation verwendet werden.

— Rickspannungen aus der Elektronik heraus missen beriicksichtigt werden. Galvanisch getrennte Schal-
tungen kénnen in einigen Fallen Abhilfe schaffen.

— Die Ausflihrung des Schutzleiters sollte HD 384.5.54 S 1 entsprechen. In diesem Fall kann auch eine

Unterbrechung des Schutzleiters zwischen der Hauptstromversorgung des Gebaudes und der
Erdungssammelschiene des Steuerschrankes ausgeschlossen werden.
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Tabelle A.1 — Fehlerausschliisse

Mogliche Fehlerausschliisse

Bauelement Bedingungen Bemerkungen

Unterbrechung Kurzschluss Veranderung zu Veranderung zu Veranderung
des Stromkreises héherem Wert niedrigerem Wert | der Funktion

1 Passive Bauelemente

1.1 Festwiderstand NEIN (a) NEIN (a) (a) Nur bei Schichtwider-
stdnden mit lackierter oder
gekapselter Widerstandsschicht
und axialen Anschliissen nach
den anzuwendenden EN-
Normen und fur
Drahtwiderstande mit einlagiger
durch Glasur oder Kapselung

geschutzter Wicklung.

1.2 Variabler Widerstand NEIN NEIN NEIN NEIN
1.3 Nicht-lineare NEIN NEIN NEIN NEIN

Widerstande NTC,

PTC, VDR, IDR
1.4 Kondensator NEIN NEIN NEIN NEIN
1.5 Induktive Bauelemente NEIN NEIN NEIN

— Spule

— Drossel
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Tabelle A.1 (fortgesetzt)

Mogliche Fehlerausschliisse

Bauelement Unterbrechung Veranderung Veranderung
des Kurzschluss zu hoherem zu niedrigerem
Stromkreises Wert Wert

Veréinderung Bedingungen Bemerkungen

der Funktion

2 Halbleiter

2.1 Diode, LED NEIN NEIN NEIN Anderung der
Funktion bedeutet
Anderung des
Rickstromwertes.

2.2 Zenerdiode NEIN NEIN NEIN NEIN Wertanderung in
niedrigeren Wert
bedeutet Anderung
der
Zener-Spannung.

Anderung der
Funktion bedeutet
Anderung des
Rickstromwertes.

2.3 Thyristor, Triac, NEIN NEIN NEIN Anderung der
GTO Funktion bedeutet
Selbsttriggern oder
Verriegelung von
Bauelementen.
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Tabelle A.1 (fortgesetzt)

Mogliche Fehlerausschliisse

Bauelement Unterbrechung Veranderung Veranderung " Bedingungen Bemerkungen
. Lo Veranderung
des Kurzschluss zu hoherem zu niedrigerem der Funktion
Stromkreises Wert Wert
2.4 Optokoppler NEIN (a) NEIN (a) Dies kann ausgeschlossen werden, Unterbrechung
wenn der Optokoppler EN 60747-5 bedeutet Unterbre-
(alle Teile) und die Isolationsspannung | chung in einem der
mindestens EN 60664-1:2007, beiden
Tabelle 1, entspricht. Basiselemente
(LED und
Fototransistor).
Kurzschluss
bedeutet
Kurzschluss
zwischen ihnen.
Spannung Phase - Bevorzugte Reihe
Erde je nach fir StoRspannungs-
Nennsystem- festigkeit in Volt fur
spannung bis Anlagen der
einschlieBlich V.o Kategorie Il
und Gleichstrom
50 800
100 1500
150 2 500
300 4 000
600 6 000
1000 8 000
2.5 Hybridschaltungen NEIN NEIN NEIN NEIN NEIN
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Bauelement

Unterbrechung
des
Stromkreises

Mogliche Fehlerausschliisse

Kurzschluss

Veranderung
zu hoherem
Wert

Veranderung
zu niedrigerem
Wert

Veranderung
der Funktion

Bedingungen

Bemerkungen

2.6 Integrierte
Schaltungen

NEIN

NEIN

NEIN

NEIN

NEIN

Anderung der
Funktion zum
Schwingen; "UND"-
Gatter wird
"ODER"-Gatter
USW...

3  Sonstiges

3.1 Verbindungs-
elemente

Klemmen
Stecker

NEIN

(a) Ist der Schutzgrad IP4X oder besser,
koénnen Kurzschlusse der
Verbindungselemente ausgeschlossen
werden, wenn die Mindestwerte mit
den Tabellen (EN 60664-1
entnommen) und den Kriterien:

— Verschmutzungsgrad 3,
—  Werkstoffgruppe I,
— inhomogenes Feld,

Spalte
gedruckte

— Nichtbenutzung der
"Material fur
Schaltungen”

Ubereinstimmen.

Das sind absolute Mindestgrofien fir die
angeschlossene Einheit und keine
Rastermalle oder theoretische Werte.

Ist der Schutzgrad IP5X oder besser,
kénnen die Kriechstrecken auf den Wert der
Luftstrecke verkleinert werden, z. B. 3 mm
fur 250 V (Effektivwert).

3.2 Neonlampe

NEIN

NEIN
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Tabelle A.1 (fortgesetzt)

Mogliche Fehlerausschliisse

Bauelement Unterbrechung Veranderung Veranderung " Bedingungen Bemerkungen
. Lo Veranderung
des Kurzschluss zu hoherem zu niedrigerem der Funktion
Stromkreises Wert Wert
3.3 Transformator NEIN (a) (b) (b) (a) (b) Dies kann ausgeschlossen werden, | Kurzschlisse
wenn der Isolationswiderstand und die | schlielen sowohl
Spannung EN 61558-1 entsprechen Kurzschliisse von
und die Betriebsspannung der héchst- | Priméar- oder
mogliche Spannungswert von Sekundar-
Tabelle 6 zwischen spannungs- wicklungen, als
fihrenden Teilen und Erde ist. auch zwischen
Primér- und
Sekundar-
wicklungen ein.
Anderung der Werte
bezieht sich auf die
Anderung des
Verhaltnisses durch
Teilkurzschluss in
einer Wicklung.
3.4 Sicherung @ (a) Dies kann ausgeschlossen werden, Kurzschluss
e bedeutet Kurz-
wenn die Sicherung korrekt ausgelegt .
schluss einer
und nach den anwendbaren IEC-
durchgebrannten
Normen hergestellt wurde. ;
Sicherung.
3.5 Relais und Schiitze NEIN (a) (a) Kurzschlisse zwischen Kontakten und

(b)

zwischen Kontakten und Spule kénnen
ausgeschlossen werden, wenn das
Relais den Anforderungen von

EN 81-1:1998, 13.2.2.3,

(EN 81-1:1998, 14.1.2.2.3) entspricht.

Verschweillen von Schaltstlicken kann
nicht ausgeschlossen werden.

Entsprechen die Relais jedoch

EN 60947-5-1 und sind die Kontakte
zwangsgefihrt, treffen die Annahmen aus
EN 81-1:1998, 13.2.1.3 zu.
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Bauelement

Unterbrechung
des
Stromkreises

Mogliche Fehlerausschliisse

Kurzschluss

Veranderung
zu hoherem
Wert

Veranderung
zu niedrigerem
Wert

Veranderung
der Funktion

Bedingungen

Bemerkungen

3.6 Gedruckte
Leiterplatte (PCB)

NEIN

(@)

(a) Kurzschlisse kdnnen ausgeschlossen
werden, wenn

— die allgemeinen Spezifikationen
der PCB EN 62326-1
entsprechen,

— das Grundmaterial den
Anforderungen aus der
Normenreihe EN 61249-2
entspricht,

— die PCB nach den oben
genannten Anforderungen herge-
stellt wurde und die Mindestwerte
den Tabellen (EN 60664-1
entnommen) mit den Kriterien
entsprechen,

— Verschmutzungsgrad 3,

—  Werkstoffgruppe I,

— inhomogenes Feld,

— Spalte flr Leiterplattenmaterial
nicht verwendet.

— die Kriechstrecken 4 mm und die
Luftstrecken 3 mm fur 250 V
(Effektivwert) betragen. Bei
anderen Spannungen ist Bezug
auf EN 60664-1 zu nehmen.

Ist der Schutzgrad der PCB IP5X oder
besser oder ist das Material von héherer
Qualitat, kdnnen die Kriechstrecken auf die
Luftstreckenwerte reduziert werden, z. B.
auf 3 mm bei 250 V Effektivwert. Bei
Mehrlagen-Leiterplatten mit mindestens drei
Verbundfolien (prepreg) oder anderen
diinnen Isolationseinlagen kann der
Kurzschluss ausgeschlossen werden (siehe
EN 60950-1).
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Tabelle A.1 (fortgesetzt)

Mogliche Fehlerausschliisse

Leiterplatte (PCB)

geschlossen werden, in denen er fir
Bauelemente selbst ausgeschlossen
werden kann und die Bauelemente so
angeordnet sind, dass die Kriech- und
Luftstrecken weder durch die
Bestlickungstechnik noch durch die
PCB selbst nicht unter die
Mindestwerte nach 3.1 und 3.6 dieser
Tabelle fallen.

Bauelement Unterbrechung Veranderung Veranderung " Bedingungen Bemerkungen
. Lo Veranderung
des Kurzschluss zu hoherem zu niedrigerem der Funktion
Stromkreises Wert Wert
4  Bestiickung der NEIN (a) (a) Kurzschluss kann in den Féllen aus-
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Anhang B
(informativ)

Leitfaden fiir die Auswahl von Plattformaufziigen

B.1 Einleitung

Der in diesem Anhang angegebene Leitfaden soll als Hilfsmittel fiir die Auswahl eines Plattformaufzugs
dienen. Er erinnert Hersteller, Kaufer und Montageunternehmen an zusatzliche Faktoren, die ihre
Aufmerksamkeit erfordern.

B.2 Auswahl von Plattformaufziigen

B.2.1 Eignung

B.2.1.1 Bei der Auswahl von Plattformaufziigen missen sowohl die bereits vorhandenen Fahigkeiten als
auch zukinftige Bedirfnisse des Benutzers berlicksichtigt werden.

B.2.1.2 Es sollte ein Plattformaufzug mit einer Nennlast gewahlt werden, der in der Lage ist, die grofite
vorhersehbare Last zu tragen.

B.2.1.3 Es ist sicherzustellen, dass der oder die Benutzer, unabhangig davon, ob sie den Plattformaufzug
sitzend, stehend oder in einem Rollstuhl sitzend benutzen, sicher auf dessen Plattform transportiert werden
koénnen.

B.2.1.4 Wenn Einrichtungen wie zum Beispiel Turen wahlweise von Hand oder automatisch bedient
werden kodnnen, ist zu bericksichtigen, welche Art der Bedienung fir den Benutzer geeigneter ist.

B.2.1.5 Es ist sicherzustellen, dass im Brandfall Mittel zur Befreiung zur Verfligung stehen.

ANMERKUNG EN 81-41 basiert fir den Normalbetrieb auf Befehlsgeber an der Plattform mit selbsttatiger
Ruckstellung. Wenn das Notevakuierungssystem des Gebaudes ausgeldst wurde, ist es mdglich, eine automatische
Rickkehr der Plattform zu einer sicheren Gebdudeausgangsebene zu veranlassen und den Plattformaufzug

abzuschalten. Es liegt an den nationalen Baubehérden zu entscheiden, ob ein System wie dieses fur Plattformaufzige in
Betracht gezogen werden sollte.

B.2.2 Befehlsgeber

B.2.2.1 Die Anordnung, der Typ und die Anzahl der Befehlsgeber sind so zu wahlen, dass sie Benutzern
mit unterschiedlichen Behinderungen gerecht werden.

B.2.2.2 Es ist zu erwagen, ob ein Schlisselschalter, eine Chipkarte oder ein &hnliches Hilfsmittel
erforderlich ist, das die Nutzung des Plattformaufzugs auf (die) befugte(n) Benutzer beschrankt.

B.2.3 Einbauort des Plattformaufzugs

Die Eignung des vorgesehenen Einbauorts des Plattformaufzugs sollte geprift werden. So ist zum Beispiel
Folgendes zu prifen:

a) dass die dblichen in und um das Gebaude herum stattfindenden Aktivitdten durch den Einbau nicht
behindert werden;

b) dass der Einbauort und das vorgesehene Tragwerk stark genug sind, um den Plattformaufzug tragen zu
koénnen;
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c) dass ein hindernisfreier Rangierraum mit den MaRRen 1 500 mm x 1 500 mm (bei 6ffentlich zuganglichen
Gebduden) oder 1200 mm x 1 200 mm (bei privater Nutzung) oder eine gerade Zugangsstrecke mit
einer Breite von mindestens 900 mm zur Verfligung steht;

d) dass die Klasse des Schutzes gegen Einflisse von auRen der vorgesehenen Anwendung entspricht.
B.2.4 Arbeitszyklus

Die erwartete grote Anzahl an Fahrten je Stunde sollte vom Erwerber festgelegt und dem Lieferanten Uber-
mittelt werden.

B.3 Stromversorgung und Beleuchtung

Es ist sicherzustellen, dass eine geeignete Stromversorgung zur Verfiigung steht.

Es ist sicherzustellen, dass bei Benutzung des Plattformaufzugs an den Haltestellen eine Beleuchtung mit
einer Starke von mindestens 50 Lux zur Verfigung steht.

B.4 Wartung

Es ist sicherzustellen, dass der Erwerber Uber die Anforderungen an Prifung und Wartung der Platt-
formaufziige und Uber alle damit verbundenen nationalen gesetzlichen Anforderungen informiert ist.

90



DIN EN 81-41:2011-09
EN 81-41:2010 (D)

Anhang C
(informativ)

Empfehlungen fir die Bereitstellung und Nutzung von speziell
angepassten Befehlsgebern, Schaltern und Sensoren

C.1 Befehlsgeber

C.1.1 Es wird empfohlen, zur Bedienung von Plattformaufziigen konventionelle Taster, Steuerhebel oder
ahnliche Einrichtungen vorzusehen, es sei denn, diese sind aufgrund der Behinderung des Benutzers
ungeeignet.

C.1.2 In derartigen Fallen sollten die Befehlsgeber unabhangig davon, ob sie an einer Wand, einem Roll-
stuhl, einer Aufhangung usw. montiert wird, so angeordnet sein, dass versehentliche Betatigungen durch den
Benutzer auf ein Mindestmal} reduziert werden.

C.1.3 Unabhangig davon, welche Art von Befehlsgeber verwendet wird, muss eine bistabile
Sicherheitseinrichtung nach 5.5.15.5 am Plattformaufzug eingebaut werden. Dariiber hinaus dirfen
zusatzliche Anhalteeinrichtungen vorgesehen werden, die entweder speziell angepasste Schalter sind oder
durch die Fernbedienung zu bedienen sind.

C.2 Hilfeleistung

C.2.1 Wenn die Behinderung eines vorbestimmten Benutzers so ist, dass ein angepasster Schalter oder
eine Fernbedienung zum Steuern des Plattformaufzugs nicht betatigt werden kann, sollen andere technische
Lésungen gesucht werden, um dem Benutzer die Bedienung des Plattformaufzugs zu ermdéglichen. Nur wenn
dies nicht maoglich ist, sollte die Hilfe anderer Personen erwagt werden.

C.3 Speziell angepasste Schalter

C.3.1 Werden Schalter, wie z. B. mit geringem Kraftaufwand zu betatigende Schalter, disenrohrbetatigte
Schalter oder Zugschnlre verwendet, so sollten sie so konstruiert sein, dass sie unempfindlich gegen
stérende elektrische und mechanische Einwirkungen sind, um eine versehentliche Betatigung des
Plattformaufzugs zu verhindern.

C.3.2 Ein derartiger Schalter kann bei Bedarf zuséatzlich zu den in C.1.3 aufgeflhrten Anhalteeinrichtungen
verwendet werden, um den Plattformaufzug anzuhalten.
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Anhang D
(informativ)

RegelmaRige Kontrollen, Prifungen und WartungsmafBnahmen nach der

Inbetriebnahme

D.1 Wiederkehrende Priifungen

Plattformaufziige sollten in regelmaBigen Abstdnden von nicht mehr als 12 Monaten sorgféltig untersucht
werden (nationale Vorschriften dirfen kirzere oder langere Fristen fordern), wobei der Funktionsfahigkeit
folgender Einrichtungen die besondere Aufmerksamkeit gilt und ein Bericht darlber zu erstellen ist:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

g)

h)

k)

Verriegelungseinrichtungen;

elektrische Sicherheitsschaltungen,;
Erdungsdurchgang;

Stltz- und Tragmittel fir die Aufwartsbewegung;
Antriebseinheit und Bremsen;

Einrichtungen, die dazu dienen, freien Fall und Abwartsbewegungen mit ibermaRiger Geschwindigkeit zu
verhindern, z. B. Fangvorrichtung;

Notrufeinrichtung;

Sicherheitsleisten;

Inspektion der inneren Oberflachen (Abstédnde, Oberflachen und scharfe Kanten);
Inspektion der Fihrungen und der Fihrungsschuhe oder Rollen;

Beleuchtung und Notbeleuchtung.

D.2 WartungsmafBnahmen

Regelmalige Wartungsmalinahmen sollten so ausgefiihrt werden, wie in der vom Hersteller bereitgestellten
Betriebsanleitung angegeben.
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Anhang E
(normativ)

Sicherheitsbauteile — Priifverfahren zum Nachweis der Konformitat

E.1 Allgemeine Vorgaben

Wenn die Genauigkeit der Messgerate nicht gesondert festgelegt ist, muss sie Messungen mit folgender
Grenzabweichungen ermdglichen:

a) =1 % fur Massen, Krafte, Abstdnde und Geschwindigkeiten;
b) =+ 2 % flr Beschleunigungen und Verzoégerungen;

c) *5 % fur elektrische Spannungen und Stromstarken;

d) +5°C fir Temperaturen;

e) die Aufzeichnungsgerate missen in der Lage sein, Signale zu registrieren, die innerhalb einer Zeit von
0,01 s variieren;

f)  £2,5 % fur Durchflussmengen;
g) =+ 1 % fur Dricke p <200 kPa;

h) £5 % fur Drucke p > 200 kPa.
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E.2 Prifbericht

Die Prifbescheinigung muss die folgenden Angaben enthalten:

PRUFBERICHT
NAME AES PrUEIS: ...ttt b et e bbbt e et e e st e reb e e et e et et e nbe e e neneenenees
PrUfDESCREINIGUNG: ..ot e ettt e e e e e e e et a e e e e e e e s asabaeeeeeaeeseassbaeeeeaeeesannsssnneaeaeeannns
PrUTMUMIMIEI. etttk e e e e bt oo e e e ettt e ekt e e ee e e sa et et e e ek et e e ann e e naneesenees
1 Kategorie, Typ und Fabrikat oder HandelSname: ..............uuuuiiiiiiiieiiiiiiiiiiiiieieieieieveeieeeeeeeeeaeeeeeeeeeseeesennnnrnne
2 Name und Anschrift des HErStellErs: ...
3 Name und Anschrift des Inhabers der Bescheinigung: ..o
4 Zur Prifung angemeldet @mi: ... e e e e e e e e e e e eeaaaeaeaann
5 Die Bescheinigung wurde aufgrund folgender Anforderung ausgestellt: ...,
6 Priflabor (falls zutreffend): ... ... e e e e e e e
7 Ausstellungsdatum und Nummer des PrafberiChts: ...
G T e V1 {0 F=1 (1] o SRR PUPRPTRPRR

9 Als Anlage sind folgende mit der oben angegebenen Prifnummer gekennzeichnete Unterlagen
[0=T 10 1= 11T | RSP SP

L AV I=3- 1 w4 | [od g L= Y Vo F= T o= o OSSPSR

(Unterschrift)
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E.3 Spindel-und-Mutter (nicht selbsthemmendes System)-
Sicherheitsanhalteeinrichtung

E.3.1 Allgemeine Vorgaben

Der vorgesehene Anwendungsbereich muss angegeben werden, d. h.:
a) Mindest- und Hochstwert der Gesamtmasse;

b) Nenn-Héchstgeschwindigkeit und groRte Auslosegeschwindigkeit;

c) es mussen ausfuhrliche Angaben zu den verwendeten Werkstoffen, der Art der Spindel und ihrer
konstruktiven Ausflhrung zur Verfugung gestellt werden.

E.3.2 Priifung der Eigenschaften der Sicherheitsanhalteeinrichtung

E.3.2.1 Priufmuster

Es muss eine vollstadndige Versuchseinrichtung gepruft werden, mit: Fihrungsschienen, Rahmen, Spindel-
Mutter-System, Motor, Bremsen, gedampften Anschlagen, Geschwindigkeitsbegrenzer, Pruflast und
Sicherheitsanhalteeinrichtungen.

Die Fahrstrecke der Versuchseinrichtung muss so lang sein, dass der Rahmen bei unbehinderten
Fahrbewegungen die Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers in jedem Falle mindestens
2 m, bevor er auf die gedampften Anschlage trifft, erreicht.

Der Rahmen muss so fur die Belastung mit den Priflasten angepasst werden, dass die Mindest- und die
Hdéchstgesamtmasse erreicht werden.

Die Versuchseinrichtung muss fir die Héchstgesamtmasse ausgelegt sein.

Die Bremsen mussen geldst werden kénnen, um unbehinderte Fahrbewegungen zu erzeugen.
E.3.2.2 Priifung

E.3.2.2.1 Priifverfahren

Die Prufung muss mit unbehinderten Fahrbewegungen durchgefihrt werden. In direkter oder indirekter
Messung mussen folgende Werte bestimmt werden:

a) die gesamte Fallhdhe;

b) der Bremsweg auf der Spindel,

c) der Rutschweg des Geschwindigkeitsbegrenzers oder statt dessen verwendeten Einrichtung;
d) der Gesamthub der federnden Teile.

Die Messungen a) und b) missen als Zeitfunktion aufgezeichnet werden. Die folgenden Werte missen
bestimmt werden:

e) die mittlere Bremskraft;
f) die grote kurzzeitig auftretende Bremskraft;

g) die kleinste kurzzeitig auftretende Bremskraft.
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E.3.2.2.2 Prufdurchfiihrung

E.3.2.2.2.1 Sicherheitsanhalteeinrichtungen fiir eine einzige Gesamtmasse

Es missen vier Prifungen mit der Gesamtmasse (P + Q) durchgefiihrt werden. Nach jeder Prifung missen
die Bremsbacken bis auf ihnre Normaltemperatur abkihlen kénnen.

Wahrend den Prifungen dirfen mehrere Satze von Bremsbacken verwendet werden. Ein Bremsbackensatz
muss jedoch fir drei Prifungen eingesetzt werden kénnen.

E.3.2.2.2.2 Fiir verschiedene Gesamtmassen zugelassene Sicherheitsanhalteeinrichtungen
Stufenweise oder stufenlose Einstellung. Es missen zwei Prifreihen durchgefiihrt werden:

— eine fur den Héchstwert und

— eine fur den beantragten Mindestwert.

E.3.2.2.3 Bestimmung der Bremskraft der Sicherheitsanhalteeinrichtungen

E.3.2.2.3.1 Sicherheitsanhalteeinrichtungen fiir eine einzige Masse

Die Bremskraft, die die Sicherheitsanhalteeinrichtung bei der festgelegten Einstellung aufbringen kann, wird
als Durchschnittswert der bei den Priifungen gemessenen Bremskrafte angenommen.

Es muss Uberprift werden, ob die bei der Prifung ermittelten Durchschnittswerte in einem Streubereich von
+ 25 % des Wertes der oben festgelegten Bremskraft liegen.

E.3.2.2.3.2 Fir verschiedene Gesamtmassen zugelassene Sicherheitsanhalteeinrichtungen
Stufenweise oder stufenlose Einstellung.

Die Bremskraft, die die Sicherheitsanhalteeinrichtung aufbringen kann, muss, wie in E.3.2.2.3.1 festgelegt, fur
den beantragten Hochst- und Mindestwert berechnet werden.

E.3.2.2.4 Priifung nach den Priifungen

a) Die Verformungen und Veranderungen (zum Beispiel Risse, Verformungen oder Abnutzung der
Fangmittel, Oberflachenzustand der Fangflachen) sind zu Uberprifen.

b) Bei Bedarf missen die Baugruppe der Sicherheitsanhalteeinrichtung und die Fangmittel fotografiert
werden, um Verformungen oder Bruchstellen erkennen zu kénnen.

E.3.2.3 Berechnung der zuldssigen Gesamtmasse

E.3.2.3.1 Sicherheitsanhalteeinrichtungen fiir eine einzige Masse

Die zulassige Gesamtmasse muss mit folgender Gleichung berechnet werden:

Bremskraft
(P+0)=—"
16
Dabei ist
(P+0Q) die zulassige Masse (kg);

Bremskraft die nach E.3.2.2.3 bestimmte Kraft (N).
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E.3.2.3.2 Fiir verschiedene Gesamtmassen zugelassene Sicherheitsanhalteeinrichtungen

E.3.2.3.2.1 Stufenweise Einstellung

Die zuldssige Gesamtmasse muss fur jede Einstellung nach E.3.2.3.1 berechnet werden.

E.3.2.3.2.2 Stufenlose Einstellung

Die zuladssige Gesamtmasse muss fur jede Einstellung nach E.3.2.3.1 flr den beantragten Hochst- und
Mindestwert und entsprechend der vorgeschlagenen Gleichung fur die Zwischenwerte berechnet werden.

E.3.2.4 Mogliche Anderung der Einstellungen

Weichen die ermittelten Werte im Laufe der Prifungen um mehr als 20 % von den Werten ab, die der
Antragsteller erzielen wollte, dirfen mit seinem Einverstandnis weitere Prifungen mit geanderter Einstellung
durchgefihrt werden.

ANMERKUNG Liegt die Bremskraft wesentlich héher als vom Antragsteller erwartet, wurde die wahrend der Versuche
benutzte Masse wesentlich geringer sein als diejenige, die man nach der Berechnung E.3.2.3.1 zu genehmigen geneigt

ware. Folglich wird man aus dem Versuch nicht schlieRen kdnnen, dass die Fangvorrichtung die erforderliche Energie
einer Masse, die sich nach der Berechnung ergibt, vernichten kann.

E.3.3 Kommentare

a) Bei der Anwendung in einem bestimmten Aufzug darf die vom Montagebetrieb angegebene Masse nicht
von dem in E.3.2.3 festgelegten zulassigen Wert fiir die Gesamtmasse um mehr als + 7,5 % abweichen,;

b) fir die Beurteilung der Qualitdt geschweiliter Teile missen die einschlagigen Normen herangezogen
werden;

c) es muss geprft werden, ob der fir die einriickenden Fangmittel zur Verfligung stehende Weg auch unter
ungunstigsten Voraussetzungen (Zusammenwirken von Fertigungstoleranzen) ausreichend ist;

d) die Bremsbacken missen in geeigneter Form gegen Ldsen oder Verlieren gesichert sein, sodass
sichergestellt ist, dass sie im Anforderungsfall vorhanden sind;

e) es muss gepruft werden, ob der zur Verfligung stehende Federweg ausreichend ist.

E.3.4 Priifbericht

Der Prufbericht muss Folgendes angeben:

a) Angaben nach EN 81-1 und EN 81-2;

b) Art und Verwendungsbereich der Anhalteeinrichtung;

c) Bereich der zulassigen Gesamtmasse (siehe E.3.3 a));

d) Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers;
e) Typ des Spindel-Mutter-Systems;

f)  Schmierzustand der Spindel.

E.4 Selbsthemmendes System

Das System muss geprift werden, um sicherzustellen, dass sich die Geschwindigkeit der Plattform bei
unbehinderten Fahrbewegungen und héchster Betriebslast innerhalb von héchstens 0,4 m verringert.
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Anhang F
(informativ)

Berechnung von Filihrungsschienen aus Stahl

Siehe Anhang G von EN 81-1:1998 und EN 81-2:1998.
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Anhang G
(normativ)

Reibradantrieb — Berechnung und Priufung zum Nachweis der
Treibfahigkeit

G.1 Allgemeine Vorgaben
G.1.1 Es muss eine Berechnung in schriftlicher Form vorgelegt werden.

G.1.2 Die Plattform muss einer Prifung unterzogen werden, um sicherzustellen, dass die Plattform ohne
Schlupf in ihrer Position gehalten wird, wenn sie der hdchsten statischen Uberlast ausgesetzt wird.

G.1.3 Es muss ebenso eine dynamische Priifung bei Nenngeschwindigkeit und héchster Betriebslast durch-

gefuhrt werden, um sicherzustellen, dass die Treibfahigkeit wahrend der Beschleunigung und Verzdgerung
aufrechterhalten wird. Diese Bedingungen missen auch bei Verschleild eingehalten werden.
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Anhang ZA
(informativ)

Zusammenhang zwischen dieser Europaischen Norm und den
grundlegenden Anforderungen der EU-Richtlinie 2006/42/EG

Diese Europaische Norm wurde im Rahmen eines Mandates, das dem CEN von der Europaischen
Kommission und der Europaischen Freihandelszone erteilt wurde, erarbeitet, um ein Mittel zur Erflllung der
grundlegenden Anforderungen der Richtlinie nach der neuen Konzeption 2006/42/EG, bereitzustellen.

Sobald diese Norm im Amtsblatt der Europaischen Union im Rahmen der betreffenden Richtlinie in Bezug
genommen und in mindestens einem der Mitgliedstaaten als nationale Norm umgesetzt worden ist, berechtigt
die Ubereinstimmung mit den normativen Abschnitten dieser Norm (ausgenommen 7.4.3) innerhalb der
Grenzen des Anwendungsbereichs dieser Norm zu der Annahme, dass eine Ubereinstimmung mit den
entsprechenden grundlegenden Anforderungen der Richtlinie und der zugehdrigen EFTA-Vorschriften
gegeben ist.

WARNHINWEIS — Fir Produkte, die in den Anwendungsbereich dieser Norm fallen, kénnen weitere
Anforderungen und weitere EU-Richtlinien anwendbar sein.

100



(1]

(2]

[3]

[4]

[5]

DIN EN 81-41:2011-09
EN 81-41:2010 (D)

Literaturhinweise

EN 81-70:2003, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Besondere
Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufziige — Teil 70: Zugénglichkeit von Aufziigen fir
Personen einschliel3lich Personen mit Behinderungen

EN 13501-1:2007, Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem Brandverhalten — Teil 1:
Klassifizierung mit den Ergebnissen aus den Priifungen zum Brandverhalten von Bauprodukte

EN ISO 14121-1, Sicherheit von Maschinen — Risikobeurteilung — Teil 1: Leitsétze
(ISO 14121-1:2007)

IEC 60364, Errichten von Niederspannungsanlagen

HD 384.5.54 S1, Elektrische Anlagen von Gebéduden — Teil 5: Auswahl und Errichtung elektrischer
Betriebsmittel — Kapitel 54: Erdung und Schutzleiter

101



