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Foreword

ISO (the International Organization for Standardization) is a worldwide
federation of national standards bodies {(ISO member bodies). The work of
preparing International Standards is normally carried out through I1SO
technical committees. Each member body interested in a subject for
which a technical committee has been established has the right to be
represented on that committee. International organizations, governmental
and non-governmemal |n iiaison with IDU aiso take part in the work. iSO

Draft International Standards adopted by the technical committees are
circulated to the member bodies for voting. Publication as an International
Standard requires approval by at least 75 % of the member bodies casting
a vote.

Intoarmatinma | CQtandard ICMN 7QART7_7 raine nramarad by Tanhninal Cammittan
IHLGIIICUUI 1Al JWATIUQIV O\ FIU/77 VYOO NICHAITU VY 1SGInnval WUITIITTIGT
ISO/TC 70, Internal comb _lsrinn engines, Subcommittee SC 1, Definitions
in collaboration with experts from ISO TC/22, Road vehicles.

iSO 7967 consists of the foiiowing parts, under the general title

................. mmbhrietinm ~mas o o s o a2 e

ne(.lpru(,dung internal combustion engmea - vuoauuraly‘ of components

and systems:
ang sysiems:

— Part 1: Structure and external covers
— Dars 2 Adairm rismmimm monre
- rart £ tvigril 1 Jnnnin ly <ail

— Part 3: Valves, camshaft drive and actuating mechanisms

— Part5: Cooling systems

— Part 6: Lubricating systems

— Part 7: Governing systems

— Part 8: Starting systems

s

—  Part @ Control and monitoring system
; ontro! and monitoring sys

Lt~ e ) 0,

Annex A of this part of ISO 7967 is for information only.
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L8O (Organisation internationale de normalisation) est une fédération
mondiale d'organismes nationaux de normalisation (comités membres de

I'1SO). L'élaboration des Normes internationales est en général confiée aux
comités techniques de I''SO. Chaque comité membre intéressé par une
étude a le droit de faire partie du comité technique créé a cet effet. Les
organisations internationaies, gouvernementales et non gouvernemen-

T N (1T I a ___L.-,_-- U Py [Tl AA.IA

tales, en liaison avec i'ISO participent égaiement aux travaux. L'150 cona-
bore étroitemant avec la Commission électrotechnique internationale (CEI)
an ¢e aui concerne la normalisation électrotechnigue.

Les prolets de Normes internationales adoptés par les comltés techniques
sont soumls aux comités membres pour voie. Leur publication comme

T
Alas ram —
ales requiert l'approbation de 75 % des co-

G

a PAAIAR
au Mmoins

La Norme internationale ISO 7967-7 a été élaborée par le comité technique

— e~ . 22

iISOfTC 70, Moteurs 8 combustion interne, sous-comité SC 1, Dé inmons,
en coliaboration avec des experts de I'1SO/TC 22, Véhicules ro ut &

L'ISO 7967 comprend les parties suivantes, présentées sous le titre
général Moteurs alternatifs & combustion interne — Vocabulaire des
composants et des systemes:

— Partie 1: Structure du moteur et de ses capotages
— Partie 2: Mécanismes principaux
— Partie 3: Soupapes, arbre 38 cames et mécanismes de commande

~al [ PP Y

— Partie 5. Systémes d.
— Partie 6: Systémes de lubrification

— Partie 7: Systémes de réguiation

— Partie 8: Systemes de démarrage

— Partie 9: Systémes de commande et de surveillance

L'annexe A de la présente partie de I''SQ 7967 est donnée uniquement
atitre d' mformatlon.

Vi



nco (MexuyHapouHan Opranmsauna no CraHpapaTv3auvu) ABNAETCA

BCEMUPHOW (.peﬂépai.i‘ViEVi HalWOHANHbIX OpfaHi3alunn No CTaHRapTu3ayvu
{(xonmuteTos-uneHos  NCO) PaanafnTra Mawnuuananuclyy  (CTaunantng
DA HTIweT Itnve LA D T GapavUI G WIS/ YUVt ain WrUnNMUpiIvoe

NAETCA TexHuYecknMu xomuteTamu MNCO. Kaxasid KoMUTeT-uneH,
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33V|HTED€COBBHHbIM B fjeATenbHOCTN, ANA KOTODOVI 6bin CO3AaH TEXHUYECKUA
KOMUTET, uMeeT nNpaso 6bITb npeAcraBneHHLIM B 3TOM  KOMUTETE.
MexgyHapofiHblie NPaBuUTeNbCTBEHHLIE W HENPaBUTENLCTBEHHbLIE OpraHun-
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3auvK, vmewmne CBAsn C VILU, Takke NpuHAMaioT yYacive B paooTax.
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Uto XacaeTea CTaHOIanTA3auuu B ofinactis snawrnaTaxuuawia  ACHD nafaraasr
11O KaCaeTCR (TaHfapTM3auvn B OCNaCTV SNeKTPOTEXHWKK, viLL PacOTadT
B TeCHOM coTpyoHuyectBe ¢ MexavHapoaHoh SNeKTPOTeXHUYEeCKON

Komuccuen (M2K).

IIpOGKTbI ME)KHYHapOHHbIX LTaHﬂapTOB NPWUHATLIE TGXHWJECKMMM KOMVITE~

Caram 1A Y PN

Tamii, palCbifiaidOTCA KOMWTETamM-HiieHaM Ha TONOCOBaHWE. viIX OfNyO§inkKo-
BaHue B kauectee MexpayHapogHeix Craupaptos TpefyeT ogofipedus no

MeHbwen Mepe 75 % KOMWUTETOB-YNEHOB, NDUHUMAIOWMX Yy4acTMe B
rONOCOBAHUN.
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xomutetom UCO/TK 70, Neurarenm sHyTpeHHEro CropaHus, nopkomuter
MK 1, Onpeaenerna, B cotpyaruyectse ¢ axcneptamn UCO/TK 22, lopoxHbin

TPAHCIIOPT.

COCTOWT 13 CNedywoljMx 4acTeit, nNof oOiiWM 3arnaBAem
- n e aDb TeDMUROS

TN TRV WP oV X-YRTY ) M
o CMVIFINVO 11V

-1 n-av-nnu -7 nrrn
oVIraiciivi Dl'ly My

A6 e
M M CUCTEMAM [BUFraTeNsA.

-— Yacre 1: [eranu ocroBa

— Yacre 7:  Cucrems: perynnposatina
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vii



combustion engin
Vocabulary of

Ruééién, " rela tmg “to governing
systems for reciprocating internal
combustion (RIC) engines.

ISQ 2710-1 gives a classification of
reciprocating internal combustion
engines and defines basic terms of
such engines, their working and
characteristics.

This part of ISO 7967 mainly deals
with speed governing systems for

reciprocating internal combustion
engines. For governing systems
based on other parameters (e.g.
torque, !ernperatu.fe and load), the
definitions given may be considered
as a basis.

Vocabulaire des
composants et des
ecevetdmae
Q,Flvlllvc

Partie 7:

CuectdAmaoce Ao rArmiilatinn
WYSLOITEICOY UGS 1T OUMUIGLIVILE

T (341 =]
deéfinit, en anglais, francais et russe,
les termes relatifs aux systémes de
régulation des moteurs alternatifs a
combustion interne.

L'ISO 2710-1 donne une classifi-
cation des moteurs alternatifs a

combustion interne et les définitions
des termes de base relatlfs é ces

La présente partie de I'ISO 7967
traite des régulateurs de vitesse

o

les réaulateurs asés sur d'autres
paramétres tels que la charge, |
température et le couple.
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llﬁpulrleublé aAsuraTen
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nacTb NPUMEeHeHUn

ACO 7067 onno-

1 lagloi-".quﬁ l"la\lb 7N\ F I A2 I'I\-
genfetT TepMWHbI Ha aHrﬂMMCKOM
hpaHUY3CKOM U DYCCKOM  A3biKaX,
OTHOCALIMECA K CACTeMaM perynu-
pOBaHMA NOPWHEeBLIX AewraTenen
BHYTPEHHEMO CTOPaHARA.

NCO 2710-1 paer knaccudukauuio
NOPWHEBbIX ABUraTenen BHyTPeHHero
cropaHuA 1 onpegenAer OCHOBHbLI
TEPMHUHDL!, OTHOCAWMECA K 3TUM

nsuraTena - TAUuIA LA

v na
TaARMAT N VA pPa

Hactoswaa 4yacte WCO 7967 oTtHo-
CUTCA rnasHbiM 0OPa3oM K CACTEMAM
perynMpoBaHnA  CKOpPOCTA,  MOp-

aeuratTenei  BHYTPEHHero

cropaHuAa. flaHHbie onpegeneHua Mo-
ryT, OQHaKO, NPUMEHATLCA TaKXe W K
UcTeMaM  perynupoBaHnA,  OCHO-
BaHHbIM Ha ApPYrux napamerpax
{Takmnx KaK Harpyaxa Temneparypa u

HILADLIY
WITC T DI



The following standard contains
provisions which, through reference
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in Ullb text, constitute plUVlb ns of

this part of ISQO 7967. At the time of

publication, the edition indicate
was valid. All standards are subject
to revision, and parties to agree-
ments based on this part or IbU

y
edition of the standard

malcated below. Meml;ers of IEC
and |ISO maintain registers of cur-
rently valid International Standards.

Racinrorating in-
neciprocating In

ISO 2710-1:—1,
ternal combust/gn engines —
Vocabulary — Part 1: Terms for

engine design and operation.
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p résente partle de I''SO 7967 Au
moment de la publication, I'édition
indiquée était en vigueur Toute
norme est sujette a révision et ies

P Ny ey

- Aan eole
s prenantes Ges accoras
la présente nnmn de

I''SO 7967 sont invitées a recher-
cher la possibilité d'appliquer
I'édition la plus récente de la norme
indiquée CI-apres Les membres de

ISO 2710-1:— Y, Moteurs alternatifs
4 combustion interne — Vocabu-
laire — Partie 1; Termes relatifs & la

Termes reiatits a la
concention et au fonctionnement

LS P

d'un moteur.

Ha KOTOpbie Q[enaeTch
p- ]
at

TOKLTe U KOTODRLIe fey
ICRLIL ¥ RVIVMOIC i

Mpn BeﬂEHHMM CTaHpapT  BKNIOYaeT
Mo

1T 0 BONONAralvMK  Anf

Hacromuen ‘yacm WUCO 7967. Ha
MOMEHT  nybnukaywm  yKasaHHoe
v3faHue ABNANOCL [eilC CTBYIOLLAM.
floGon  cTanpapt oasepra

naraeTcn U3bICKaTb BO3MO)KHOCT b
NPUMEHEHNA NOCNEeaHen pefakunu
CTa Hnap‘ra NPpUBeAeHHOINo  HNXe.

N x LASLY tanamime mmmiasisia
VIIN V1 YILU NVICIUE UTIMUAN

e.mceywm.n.x Ha fAaHHOe BpEMA

oaHbix CTaHaapTos.

MCoO 2710-1:— V), flopwHesble [Bu-
rareny BHYTPEHHEro Cropanna —

—————— [

u:uuapp — Yacmp 1

npgegrunnnauun u

rarenes.

Tarmaares

1€PiviiHBI 110
paore fBu-

gl & e

n = lglllw apvuu
Vitesse moteur

CxopocTs gBurarena

Qvershoot speed
versneot speed

"
rea.max

Vitesse maximale transitoire
MakcumanbHan ckopocTs npu cBpoce Harpysku

Undershoot snead

Vitesse mnmmale transitoire
MunumanbHan ckopocTs npu cbpoce Harpyskn

n; Specified speed
Vitesse spécifiée

YCTaHOBNEHHAA CKOPOCTb

ni¢ High idling speed

Vitesse de ralenti rapide
CKOPOCTL XONOCTOrO X0Aa NPK GONLLIOM Yncne 06opoTOoR

Ri,min

Lowest adjustable no-load speed
Plus petite vitesse 3 vide affichable; vitesse basse de ralentn
MnHMManbHan yCTaHaBnMBaeMan CkOpoCTe Ges Harpysku

1) To be published.
(Revision of ISO 2710:1978)

2

1 A publier.

(Révision de I'ISO 2710:1978)

1) bByner onybnukoeaH.
(Nepecmorp UCO 2710:1978)
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Svmbol

Symbole
Cumeon

Term

Terme
TepMuH

Declared no-load speed

Vitesse a vide declarée; vitesse haute de ralenti
ObrAsneHHan ckopocTe Ges Harpysku

Lowest adjustable speed
Plus petite vitesse réglable
MuHUManbHaA YCTaHABNMBABMARA CKOPOCTb

ny

Declared speed
Vitesse déclarée
O6bABneHHan CkOpoCTb

Speed droop
Statisme de vitesse
HaknoH perynATOpPHOM XapaKTepucTuKu

Engine power
Puissance moteur
MowHoCTs peurarens

Time
Temps
BpemnA

In.de

Speed recovery time (decreasing load)
Temps de rétablissement de la vitesse (charge décroissante)

Maoismam: cmmm smavmavmme s mem mommesnmmn o iionmimitensemm @ immons oo
MIVICTIIDRAVLITD 1ITpTAUL»RUI U TIpUUCLLG (UM Wanin Pal Pyaka)

Inin

Speed recovery time (increasing load)
Temps de rétablissement de ia vitesse (charge croissanie}
nnun'nnn.unrn. nnpnvnnunrn npnunrr: l‘ AUHwaIL\IIIQﬂf’ﬂ. yarn\nv:)

ELRie

Setting speed S|gnal

Claemml aba oo oo o T v vy
Ligiial e LUl Ialyl [1-3 UU anDU

('mruan 33aNAHHON CKODOCTY

3dne R

Speed governor input signai
Sinnal Ad'antrda dis rdnulatanr AdAa vitae
SigNa § oIS QU eguUiatour Ge viles

BxoAHOW CMrHan perynATopa ckopocTu

4 Arrangement of terms
and definitions
The terms and definitions are listed Les

as tables in clauses 5 to 9.

in many instances a
which iliustrates the definition.

4 Présentation des termes

et définitions

termes et définitions sont
présentés sous forme de tableaux

dans les articles 5 a8 9.

a figure is given

Al £ L S N e em
uans ae nomopreux cas, une re-
nracantatinn aranhinna ast ainntda
Préseniaticn grapnigjue 851 gjouiee
pour Mlustrer la définition

4 PacnonoxeHue
TePMMHOB 1 onpepeneHNA

Tep",m, HOB ¥ oOnpepene-
e Tabnuub B rnaeax

w



BL. 7016-7:196.6'
& GCeneral definition 5 Définition générale 5 O6uwee onpeneneHue
No. Term Definition
Ne° Terme Définition
Ne Tepwmus Onpepenetue

5.1 engine speed

Device which under specific engine operating conditions compares the actual speed and t
1+

setting speed and causes a modification of the fuel delivery into the engine in order to ad

ctual speed of the recipracating internal combustion engine towards the setting speed.

el A0 e

D‘
'l
:v

réelle du oteu Iternatnf combustlon mterne sur la vitesse de consugne.

perynavop YcTpoiicTBO, KOTOPOE NpW ONpefeneHHbIX pabounx YCNOBWAX CPABHUBAET NEACTBUTENBHYIO W 33M1aH-
CKOpOCTH HYI0 CKOPOCTM W BLI3bIBAET W3MEHEHWe B NORAye TONNMBA H3 ABMTaTenlb C TeM, 4100 CKOpPEK-
RABWIaTenA TVPOBaTL [ERCTBWTENbHYIO CKOPOCTD NOPUHEBOTC RBWGTENA BHYTPEHHErS Cropanna RC 3apaHHon
CKODOCTY.
6 Parameters for 6 Parametres 6 [MapameTpbl OLIeHKN
assessing a governor caracteristiques du perynatopa
e _ régulateur
NOTE — Further parameiers are given NPUMEYAHWE — DNpouwne napameTpol
in IS0 30464 NOTE — D'autres paramétres sont Aanbi B UCO 3046-4
donnés dans I1SO 30464
No. Term Symbol Definition Musteation
N° Terme Symbole Définition FRRRESERERERTE
Ne Tepmnt Cwmson OnpeRenexvie MnnocTpauna
6.1 speed governor Xr Input signal to the governor,
ﬁlT signai which is a measure of the
instantaneous engine speed.
4 ~¥
NOTE — Other paramsters (€.g. Speed governor hpuf signal, Xp
load, tempgrature,_torque) may also —— Signal d’entrée gulateur de vitesse, Xo
be used as input signal to the BXOAHOW CArHan perynmpa ckopocTyh, Xy
governor.
slgml d‘ontrio Xg Signal a i'entrée du réguiateur,
PP nm constitue une mesure de la
du régulateur de bty il
‘m.:f, vitesse instantanée du moteur. Speed governor
"""" Régulateur de vit ¢
NOTE — D'autres paramétres tels PervnaTop ckopocTy \
que la charge, la température, le \
couple peuvent aussi &tre utilisés
comme signal a l'entrée du \
régulateur. Setting speed signal, W \
BXOAHON CMrHan Xg BXOHOM CUrHan, NORaBaeMbIN — Signal de consigne de vitesse, W \
perynaropa Ha PETYAATOP ¥ ABNAIOWWACH LHrHan 3apaHHom CxopocTy, v \
tropocTH "M:zg?pl\::HOBEHHOVI Ckopocm Speed governor cutput signal, Yy
AETE e Signal de sortie du régulateur de vitesse, Yg —
NPUMEYAHUE — B kauecTse Bewxonton curnan perynaTopa cropocty, Yy
BXOAHOrO CUrHana MoryT
MCNONb30BaTbCA ApYre NapaMeTpahi,
HanpWimMep, Harpyska, TeMnepanypa,
KPYTAWMA MOMEHT.

i
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Ne°
Nt

Term

Terme
TepmnH

Symbol

Symbole
Cumson

Definition

Définition
OnpenenexHue

Jliustration

unmocipgagynn

6.2

setting speed

vitesse de

-
WUHSIYNS

3agaHHan

CHONALTL
LROpOLT=

(1) Steady-state speed on a
speed/power characteristic
curve, which is determined by

the sneed-satting device

VI SEUTUETOULLN Iy WUV

according to the required
power."

(2) Theoretical speed on the
governor characteristic curve at
which there would be zero fuel

Albvrmma

!
GCIivery.

(1) Vitesse en régime
permanent sur la courbe
caractéristique vitesse/
puissance, qui est determinée
par le dispositif de réglage de
In uitacen an fanatian Aa la

a VIl ooT ©I IVIHIVUWITE UG 10

puissance requise.!

N Uitneon thanrirmin ar la
&) VICOOT UICUINUC oul T

courbe caractéristique du
régulateur pour laquelle il n'y a
aucune aiimentation en

Anrivieant
waTvJrarit.

1) YcTaHOBMBLAACA CKOPOCTL

LA WAMAUVTANIACTIALA M AAIILIACTLS
G AGARISPILIVIRS MUAVL T

W CKOPOCTW ABMTaTeNA, KOTOpan
onpeaenAeTca YCTPOWCTBOM
HaCTPOWKN CKOPOCTH B
cooTBeTCTBIM C TpefyeMon

yem
MOWHOCTLI0. 1)

(2) TeansTuuerxaa cxANOCTL

AL/ TTUPRTARLARGS LnUpULTe

Ha XapaKTEpUCTNKE perynaTopa,
NPM KOTOPOi Nogava Tonnnea
paBHa Hynio.

Engine power, P
Pulssance moteur, P
MowHocrs gsuratens, P

"\

\
\
\
\
l
|

Engine speed, n

Vitesse
CxOpOCTL ABUraTeNR, N

no-load speed

vitesse a vide

XOnocToro xona

The speed at which the engine
is maintained by the governor

whan tha tarnie af tha chaft ie
FYHICHT MIS WIMUWS VI WIS St o

zero.

Vitesse 2 laquelle le régulateur
maintient le moteur lorsque le
couple résistant sur |'arbre est

nui.

CkopocTs aBuraTens, noa-
AEepXuUBaeMan PerynaTopoM npu

YWTQAIHISAL AMOAMDUTO M3 RaNY
TPy SNV VIV i oy

PABHOM HYNO.
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. Definition .
':‘3 11.-:_'_:;‘_ ssyv-'-'::u':le Définttion llustration
Ne Tepmun Cumson Onpenenexne Wnniocrpaumn
6.4 speed/power Cuive of steady-state speeds in
characteristic the power range between no
curve load and declared power
plotted against recaprocatmg a
internat combustion engine .
power for a given speed .5 =
[

. setting. aZp A\
courne e85 3 /
caractéristique Ensemble de courbes de P Ea \ \

2 40
vitesse/ vitesse en régime permanent a¥g \ V)
puissance en fonction de la puissance v g g yd \ \ \ \
du moteur, qui varie entre O ) £ \
ot Ia puissance déclarée, pour wa 2 Voo
une vitesse de réglage donnée \ \ \ \
XapaKTepniTuka 33BUCMOCTS Mexay \ \\ \\ |‘
MOILLHOCTH YCTaHOBMBILENCA CKOPOCTLIO
" CKOPOCTH M MOWHOCTLIO B Qnana3oHe Engine speed, n
RBMraTens; MOUHOCTU 6e3 Harpysku n Vitesse mofeur, 7
peTynmTOpHan o6LABREHHOR MOWHOCTLIC NPK CxOpoCTs nauratens, n
XapaKTepucruka VKCMPOBaHHOM HacTpoke
cKopocTw.
65 setting speed w Signa! supplied to the governor, | See 6.1
signal which is a measure of the
setting speed.
signal w Signal fourni au régulateur, qui | Voir 6.1.
de consigne constitue une mesure de ia
de vitesse vitesse de consigne.
CHrHaN 3a0aHHOW Cwruan, nofasaembin Ha Cm. 6.1,
LHonacTa nearvnaTon KOTODRIN ABNAETCA
huiininsd adendhhied L A e TR '_l"
MepOW 3aNaHHOR CKOPOCTW.
88 spead arror Value which is a measure of
value the instantaneous difference
between the speed governor
input signal, Xg, and the
current setting speed signal, W,
valeur d'erreir Valeur qui est une mesure de la
da vitasea différence instantanée entre le
signal d'entrée du régulateur
de vitesse, Xg, et le signai de
consigne de vitesse, W.
NOrpewHoCcTL MrHOBEHH3A Pa3HOCTL Mexay
HacTPORKN BXOAHbIM CMFHANOM PErynATopa
cxonocTM CKOpOCTY, X, ¥ TEKYLIAM CUrHa-
NOM 3alaHHON CKopocTh, W.
6.7 speed govornor YR Signal delivered by the speed See 6.1.
Dﬁlﬁiﬂ suunuu
el el B amala 7 PR
Jignay ue surue IR 1
du régulateur de de vitesse, qui est utilisé pour |Voir 6.1.
vitesse régler ' ‘alimentation en
carburant.
BbIXORHOR Yr CurHan Ha sbixone U3 peryna-
curHan TOpa CKOPOCTH, ucnontayembin | Cm. 6.1
perynavopa ARA PErYNWPOBaHMA NORaIW
CKOPOCTH TONNUBA.

-




No. Term Svmbol Definition
N° Terme Symbole Définition
Ne Tepmux Cumeon Onpenenexune

6.8 work capacity Maximum work available from
the governor as its output shaft
or arm moves through its fuli
available travel.

capacité de Travaii maximai disponibie sur

travaijl I'actionneur du régulateur tout
au long de sa course.

paboro- MakcumaneHan patora,

cnocoﬁuom NPOV3BORUMAR PEryNATOPOM,
NPy YCNOBWUK, HTO BbIXOAHOW Ban
WNKW pblYar NepemeLaeTca Ha
SenMUKHY NCRHOTS XoRa.

6.9 maximum force iviaximum vaiue of the force at
tha niitnoat nf tha ~Aa Vernor at
uie VUI'JUL Vi Ui 3 SHIVE Gl
any specified position of travel.

force maximale Valeur maximale de la force sur
I'actionneur de sortie du
régulateur, en toute position
spécifiée de sa course.

MaKCMManbHan MaxkcumanbHan BenvuuHa CUNb

cana Ha BbIXOME W3 perynATopa npw
320aHHOM NONOXeHUN Bana.

6.10 {maximum iMiaximum vaiue of the torque

tarana at tha Atitrit ehaft Af tha

ST Sgre

couple maximal

MAKCUAMANLHLINA

KpyTAWWiA
MOMEHT

LUV Veilpdun onidiny U i

governor at any specified
position of travel.

Valeur maximale du moment
du couple disponible sur |'arbre
de sortie du réguiateur, en
toute nnclhnn enémfmn de sa

COUFSG.

MaxcumansHana senuuuda
KpyTAulero MoMeHTa Ha sany
perynaTopa npu 3afaHHOM

NONOXEHWN Bana.

~
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No. Term Symbol Definition :
N° Terme Symbole Définition llustration
Ne Tepmun Cwmson Onpepenexue MnniocTpauun
6.11 | governor gain Ratio of the speed governor
(lever ratio) output signal to the speed error
value.

NOTE — The ratio may be constant
or variable over the entire range of
the governor output signal.

For mechanical governors, the
lever ratio is the ratio of the
control rod trave! to the axial
travel of the fly weight. This is
equivalent to steady-state
governor gain in such systems.

gain du Rapport du signal de sortie du
régulateur régulateur de vitesse a la
valeur d'erreur de vitesse.

NOTE — Le rapport peut &tre
constant ou variable sur touts la
plage du signal de sortie du
régulateur.

Pour les régulateurs méca-
niques, le gain est le rapport de
la course de la tringle de
manceuvre 3 |a course axiale
des masselottes. Dans ce type
de systéme, cela équivaut au
gain du régulateur en régime

permanent.
xoappuymnenT OTHOWEHWe BbIXORHOrO CUrHana
ycuneHun PerynsTopa ckopocTi K
perynaropa BENMYNHE NOrPeHOCTH

HaCTPOWKN CKOPOCTW.

NPUMEYAHUE — laHHOe OTHO-
weHne MOXET GbiTb NOCTOAHHBIM
WNW NEpeMEHRHLIM BO BCEM Avana-
30He BLIXOQHOIO CUrHANa Peryna-
Topa.

[InA MexaHu4eckux perynaTopoe
KO(DDULUWEHT yCHneHnus
PerynaTopa — 370 OTHOWeHHe
xona MydTel U3mepuTens
CKOPOCTH K OCeBOMY
nepemewermnio rpy3os. OHo
3KBUBANEHTHO KO3hUUMeRTy
yCUneHun perynatopa npw
YCTAHOBUBLLNXCA YCTOBUAX.




S

1erm
Terme
TepMuH

Définition
Onpepenerne

lilustration
WUnnocTpaunn

du régulateur

KpYTAWMA
MOMEHT

perynaropa

Torque required to drive the
speed-sensing elements and
other rotating parts of the
engine speed governor.

NOTE — This usually only applies

PR PR RPN R Ao
10 mechanical goveining Geviuas.

Coupie requis pour i’en-

tratnamant fAac AlaArmante da
UQITHCIHITHIL UCD CIGHT T IlO Uo

détection de vitesse et des
autres parties en rotation du
régulateur de vitesse du

ke

Fea?
nivwourn.,

NOTE — Cela ne s'applique
généralement au'aux dispositifs de

....... DOQSINS aa

régulation mécaniques.

MomeHT, HeoBxoaumMein anA
NPUBOMAA N3MepuTenen n apyrux
BPALLAIOWMXCA YacTen

pRiylniniUpa CRUPOLTW

aswratena.

APUMEUAHUE — ObLiuno
UCNONBL3YETCA NPUMEHNTENLHO K
MEXaHWYECKNM perynipylotum

N arsieo  lmt-1 V]
yLTRGHITEaM.

-]
w

governor power

damand

exigence en
puissance du
réguiateur

MOIIHOCTh
MOLImOLTE

perynaropa

Power demanded by the

anaina snaad aavearnor
enginge speel governor

dependent on the operating
conditions of the engine.

Puissance nécessaire au
régulateur de vitesse du
moteur, qui dépend des
eanditinne da fanatinnn ment

LU IUILUTIS WS iV LS oo

du moteur,

MouwHocTs, noTpefnsemasn
PErynaATopoM CKOpoCTH,
3asucAWan or pabounx ycnosui

aswuratens.

©o



No. Term Symbol Definition "

Ne Terme Symbole Définition “:::::t"t'o" .

Ne Tepmun | Cwmson Onpenenenue cTpaun
6.14 |speed droop Sngt Speed difference between the

el m am

no-ioad speed and a apcbilu:u
speed at a given power"),

expressed as a percentage of
the specified speed for a fixed

speed setting.

B =20 X100

Ovigt = >
n
a
NOTE — Previously used terms are a
"pull-off”, “run-out” and < E
'permanent droop”. & 3 g ‘A
-
. : o - ©C a
statisme de dnge Différence, expnme en H 13 ; \
vitesse pourcentage de la vitesse a b4
spécifiée, entre la vitesse a [ 3] § ‘
vide déclarée et la vitesse R \
spécifiée pour une puissance wa < \
donnéet, pour un affichage
donné de la vitesse. \
m=n 1 .
Sngy = x100 n i
n Engine speed, n
HaKNOH . 3ngt | PasHocTs Mexay O6bABNEHHONM Vitesse moteur. n
PerynaTopHon CKOPOCTBLIO XONOCTOro Xoaa v LxopecTs pewraTena, n
Xapaxrepucriax 056LABNEHHOR CKOPOCTLIO NPU

A3HHON MOWHOCTN ), BLIDAXEH-
HaA 8 % OT O6LABNEHHOW
CKOPOCT, NPK ONpeReneHHoN

HBCTPOWKE CKOPOTTH.

n
6.14.1| isochronous Governing system where, for a
governing specified speed sstting, the

governor maintains one steady-
state speed over the power
ranget).

NOTE — The speed droop is 0 %.

régulateur Systéme de régulation ou, pour
isochrone un réglage de vitesse donné, le
régulateur maintient la vitesse
en régime permanent dans la
gamme de puissance’).

NOTE — Le statisme de vitesse
est nul.
M30XDOHHO® Cuctema perynmpoBaHmnA, B
perynuposanmne XOTOPOW NpU 3afaHHOW Ha-

CTPOWKE CKOPOCTN PEryRATop
fIORACPKWBaAET NOCTOARHAYIO
CXOPOCTL BO BCEM AManasoHe

MOwHOCTH ),

NPUMEYAHWUE — Haxnow
PEerynATOPHON XapakTepucTuky

paseH Hyno.

10
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No. Term Symboao! Definition Nustrati
N° Terme Symbole Définition _Nustration
N? TepmuH Cumson Onpepenenne niamocrpauua

6.14.2} speed droop Governing system where, for
governing a specified speed setting, the

speed droop is greater than

0 %.
régulateur du Systéme de réguiation ou, pour
statisme de un réglage de vitesse donné, le
vitesse statisme de vitesse est positif.
peryanpoBaine (iicTema peryniposanng,
HaKNoHa pe- B KOTODPO# NPK 3aaHHON
rynaToOpHON Xa- HaCTPOWKe CKOPOCTN HaKNOH
PaKTepUCTUKK; perynmopuoﬁ XapaKTEPUCTKIA
CraThsieckoe SyReT NONOXWTENbHbIM.
pervamposaHue

6.15 |antistail Function preventing excessive

undershoot of engine speed on
deceleration.
anticalage Fonction qui empéche la chut
excessive de la vitesse du
moteur lors de décélérations.
3aumura or flecTBue, npepoTBpalaoliee
nposana qpeamepnbm 3a6poc CKOpOCTY
CKOpoCTini fipui HabpoCce Harpy3ku.

6.16 | governor Curves which show the
characteristic reiat;on‘hip between the
curvae overnor output signal and the
(control rod steady—stat e speed (pump or
curves) engine) for different given

operating conditions.
courbes Courbes qui indiquent Ia
caractéristiques relation entre le signal de sortie
%‘é;?getggg?g du régulateur et la vitesse en
tingle de bompe ou U moteu pour
manceuvre) différentes conditions de

fonctionnement données.
XapaKTepucruku 33BUCUMOCTb MEXAY BbIXOAHBIM
perynatopa; CUTHanNOM PerynaTopa v
craTnyeckune yCTaHOBMBu.lEﬁCﬂ CKODOCI‘blO
XapaKTepucTHKy (Hacoca wnu ABMraTena) Npn
perynsaropa PA3AUUHLIX 3a0aHHbLIX PABOUKMX

yCnoBuAX.

6.17 | governor force Curves which show the

curve

courbe de
I'effort du
régulateur

XapaKTepucTuka
ycunus
perynaropa

refationship between the
governor force and the speed
\pump or en |yu ie) for different

governor weight positions.

Courbe qui indique la relation

entre la force du régulateur
et la vitesse (de la pompe ou

du moteur) pour différentes
pasitions des masses du

regulateur.

3aBUCMMOCTL MEXRY YCMNnem
perynaTopa ¥ CkopoCTbio
(Hacoca vnu asuraTens) npu

INUAYHLIX NONOXeHWAX roysa
yuann—ulmr\ HUHIURCHAAA 1 PYSa

perynatopa.

-l
-l



Symbol

Definition

d'insensibilité

MUAMMMANLHAN

YYBCTBUTENb-
HOCTD;

n

B
UAUVD TR Bbl
HouysLTen B

TeNnbHOCTH

du signal de sortie.

MaxcuMansHoOe u3meHerue
BENINHAHB) NOTPEWHOCTH
HACTPOWKWN CKOPOCTU,-He

bi?lui BICUWCE NaMaReRrAR
0

No. erm i
Alo e [y Y Y Nafinitinn lllustration
1) ] renmne oyIinvviIe A rEIERTw e M"" au“n
N¢ TepMuu Cwmson Onpepenenne loCTp
6.8 | minimum Maximum variation of the
sensitivity speed error value which does
(insensitivity) not produce a change in output
signal

sensibilité Variation maximale de la valeur

minimale; de i'erreur de vitesse qui ne

seull provogque pas de modification

A AAINAA LAIAAALIALIAD

NHOTO CUrHAaNa PerynAatopa.

g :
injection pump.

TAMMEaUArA LaAcAss
TONNKBROTC Hall{a.

Si le régulateur n'est pas relié & une pompe d'injection, la sortie du régulateur de vitesse du moteur est proportionnelle a la position de
la crémaillére de carburant de la pompe d'injection.

ECNiA PErYNATOP He yCTaHaBNWBABTCA HA TOMNMMBHOM HACoCe, TO MOLIHOCTL PEryNRTOPa CKOPOCTM GyReT NPOMOPLIMOHAN5HA MONOXEHIO Peviki

overnor is proportional to the fuel rack position of the

7 Engine speed governor
features

t
ment of shea

the following charactenstlcs or
qualities are essential:

— dynamic behaviour (transfer

function) (see 7.2);

In addition, above all, the kind of
nominai speeo—semng aewce shaii
GUUUHJIHE LU LhU

N

7 Caractéristiques des
régulateurs de vitesse
du moteur

e ~dlbmomdtioem oo 1o Ty ~b

- ld agecuon ue ia ILUbb (18
I'amplification du signal de sortie
(voir 7.1);

— le comportement dynamique
{fonction de transfert) {voir 7.2);

la fonction liée a l'application du
moteur (voir 7.3).

w0
. ®
p=3
c
»
17
c
=2
[0}
c
~
&

7 OcobeHHOCTIA
perynaTopa ckopoctu
aBwratenn

Moy vnaccudhuraivm onpe

L il rina e Lo

CACTeM perynupoBaHuAa CKOpPoCTn Cy-
WecTBeHHbIM ABNAETCA!

p=4
D
=1
(D
p o
=
=

— rioseneHue B AuHaMuke (nepena-
TouHan chyHkumA) (cm. 7.2);

— KOHKDETHO® NpUMEHSHWS pBura-
Tena (cm. 7.3).

Kpome TOro HeoBXOQMMO 3HaTL BuA
yCTPOKCTBA HACTPOAKN HOMUHANLHON

CKOpOCTH,
7." T.

COIIaCHO IlleME"ldHVIIU K



Ne, Term Definition
Ne Terme Définition Hlustration
N¢ Tepmun Onpenenenne Wnniocrpauua
7.1 Speed governors according to sneed sensing and amblification
Régulateurs de vitesse classés an fonction de la détection da vit
PerynaTopbi CKOPOCTY B COOTBETCTEBUM C BMAOM U3MEDEH
7.1.1 | mechanicai governor | Governor where the centrifugai
action of a flyweight assembly is
used to sense actual engine speed
(input signat, Xg) and provides an
output signal, Yg, without any power
amplification.
régulatsur mécanique | Régulateur dans lequel un
assemblage de masses soumises
& des forces centrifuges est utilisé |h:
pour détecter Ia vitesse réelle du I q
mamtauir [oimmal Al ombed o
IO ICUr Sigiiar u TIirees, AHI et - E -F‘*:-—
fournit un signal de sortie, Y, sans tF"'T-I-
amplification de puissance. v lrl;t——__—__—:é;l-
MexaHruJYecKun PerynaTop, 8 KOTOPOM MCMONb3YeTCA =T tj
PerynaTop LIEHTPOOEXHOe AenCTBMe BPaLaIo- '
ilj|WxXCA FPy30B QA BOCNPWATIARA
[eACTBUTENLHON CKOPOCTM OBUraTeNA
(exopHON curtan, Xg) n obecneyeHun
sblxonnoro curHana, Yg, 6e3 kakoro
nnbo ylhineniin,
7.1.2 | mechanicai-hydraulic | Mechanical governor with hydraulic w /
governor smplification of the output signa! Yg. ,: ¢
régulateur méeanique | Régulateur mécanique & ﬂ-'- W__ a /
a amplification amplification hydraulique du signal  Pe f\ I"f “—_:ﬁy
hydraulique de sortie, Yg. ﬁ::_l_'!
VI _ [ 4K |+
MeXaHMKo- MexaHuueckuit perynaTop ¢ [[F——"—— || || <&
ruapasnuyecKkmn ruapaBnuyeckumM ycnneHmeM g F } M I | 4
(L. Y T 7 V.9 DLIVANLUAELA Maruana SR . )
ME yhinivp DoAY W LV GG, l Re v wy_
R
R
7.1.3 | mechanical- Mechanical governor with pneumatic
pneumatic governor | amplification of the output signal Yg.
régulateur mécanique | Regulateur meca".aq'-" 3 amp!ifi-

a ampliﬁcatlon
pneumatique

MeXaHNKO-NHeBMAaTH-
uecKui perynarop

sortie, Y; Re

MexaHuyeckni perynaTop ¢
NHEBMATNHECKUM yCUNeHnem
BbIXOQHOTO CUFHana, Yg.

-ib



Term
Terme

Toamnasass

repmnn

IHustration
Unnioctpaunn

pneumatic governor

NHEBMATNYECKNA
perynatop

Governor where the speed input

o "
signat or the speed error value is

determined by the change of the
iniet manifold pressure Xg, and the
output signal Yg may or may not be

P ] H
amplified pneumatically.

o
[ =4
o @
<
@
[v]
c
-

d'entrée de vitesse,
d'erreur de vitesse, est déterminé
par la modification de ia pression

Xg dans le collecteur d’admission,

et le signal de sortie, Yr. peut passer
ou non par un amplificateur
pneumatique.

PerynaTop, B XOTOPOM BXORHOW
CWIHaN CKOPOCTYA WNli BENWHKHS

NOrpewHoOCT HACTDOKKYU CKODOCTU

ONPeRenAeTCcA M3MEHEHUEM QaBNEHNA
BO BNYCKHOM TpyGonpoeope, Xg, NPy

ITOM BLIXOQHOW CATHAN, YR, MOXET
YCWNIMBATLCA MHEBMATUHECKUM

cnocobom.

réaulateur
hydraulique

ruppaBnMyeckuit
perynavop

Governor where the speed input
signal or the speed error value is
determined by the change of
hydraulic pressure Xg, and the
output signal Yg may or may not be
amplified hydraulically.

Réqulateur dans lequel le signal
d'entrée de vitesse, ou la valeur
d'erreur de vitesse, est déterminé

nar ln radifiaatian A i
par 1a MmoGHication Ge la pression

hydraulique Xr, et le signal de sortie,
YR, peut passer ou non par un
amplificateur hydraulique.

PerynaTop, B KOTOPOM BXOAHON
CUrHan CKOPOCTA UAW BENTUUNHA
NOrpewHoCTY HaCTPOWKY CKOPOCTH
ONpeAenAeTCcA M3IMEHEHNEM rmapae-
NUYECKOro fasneHuns, Xg, NPy 3ToM
BbIXOAHOW cMrHan, YR, MOXeT ycunu-

8aTLCA rugpasnuyiecKnm cnocobom.

-l

f -
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Term Dafinition
Terme Définition illustration
Tepmun Onpepenexne Wnnioctpaywn
electronic/ Governor where the speed input

electric governor

régulateur
électronique ou
éjectrique

3NeKTPOHHO-
NeKTPpWYecKnn
perynarop

signal Xp is determined by an
electronic/electrical input sensor
{e.g. by @ magnetic pick-up) and the
governor electronic output signal Yy
may or may not be electromcally/

electrically amplified.

NOTE — The input signal can be
generated by frequency, voltage or
mtenmfv of electric current as a function

of the engine speed. o

Régulateur dans lequel le signal
d'entrée de vitesse, Xp, est
déterminé par un capteur électro-
nique ou électrique {(magnétique par
exemple), et le signal de sortie du
régulateur électronique, Yg, peut
passer ou non par un amplificateur

Alambemmioe  Aln mtel e,

UlG\AIUIIIqUU Ou eiect IqUG

NOTE — Le signal d'entrée peut étre
nénérﬁ nar la frém ience, la tension ou
I'intensité du couram électrique en
fonction de la vitesse moteur.

PerynaTop, B KOTOPOM BXOAHOA
CUrHan CKOpoCTyU, Xg, ONpeaenaeTca

. KT AL, LAR A
2NEKTROHHC-3NeKTprYecKnM

AaTUNKOM (HAaNPWUMED, MarHUTHLIM
[aTYNKOM), NPU STOM BbIXOAHOM
CUrHan, Yg, MOXET YCUNUBATLCA

ANOYTANLILILIAL AN ANOYTRISLAC L1888
SHCRIPMUTIFIDNYE VIRV JITRIVICURYEBVE

cnocobom.

NPUMEYAHUE — BxonHom curtan moxer
reHePUPOBATLCA HYACTOTON, HANPAXEHUEM
WX CUNOM 3NEKTPUYECKOro TOKA, KOTOPbIE

SENAIOTCS hyHKUMER CKOPOCTH ABMraTens.

L*Q‘\—

ic governor
ur slectronique —

3nevcrpounum perynm P

wo /

nInMrnh draulic
(- auic

governo

régulateur
électrohydraulique

An nlnn*rnnnnlnlnnfrin governor wi
AN SCTONIC/SCCUIC G NnoT Wi

additional hydraulic mphflcatlo of
the output signal.

Régulateur électronique ou
électrique avec une amplification
hydrauiique suppiémentaire du signai
de sortie.

e ol

SNeKTPOHHO-3NEKTPUMECKUA
npr\lnﬂTﬂn C nnnnnuu'rnnl.uuu

P L RVEIS

rvmpaanwaKMM ycuneHuem
BbIXOQHOro CUrHana.

-l
(4]




No. Term Definition
Ne Terme Définition Wustration
Ne Tepmun Onpepenexne inmocrpaunn
7.1.8 |elsctropnsumatic An electronic/electric governor with
governor additional pneumatic ampllflcatlon
of the output signal.
régulateur Régulateur électronique ou
électropneumatique | électrique avec une ampiification
pneumatique supplémentaire du
signal de sortie.
anexTnonuer- INeKTPOHHO-3NEKTPUHECKUIA
Ma‘rmecxuﬁ PerynaTop C OMONHUTENbHBIM
perynsarop NHEBMATUHYECKUM YCUNEHNEM
BBIXOGHOTO CiirHana.
7.2 Speed governors according to dynamic behaviour (transfer function)
NOTE — The dynamic behaviour of the governor depends on the relatlonsmp between the output sngnal and the speed error value
{transfer function). This relationship may have different characteristics for different vaiues of the speed-setting signal. The govermor
types gl\"en in7.2.1107.23 are the most commnnlv used.
Régulateurs de vitesse classés selon leur comportament dynamigue (fonction de transfert)
NOTE — Le comportement dynamique d'un régulateur dépend de la relation entre le signal de sortie et la valeur d'erreur de la
vitesse (fonction de transfert). Cette relation peut avoir différentes caractéristiques pour différentes valeurs du signal de réglage de
vitesse, Les types de réguiateurs indiqués en 7.2.1 & 7.2.3 sont les plus communément utilisés.
PerynaTopsi cCKOPOCTH B COOTBETCTBIH C NOBSRACHWEM B AWHAMWKE (NepepaTouHan hyHrUna)
fIPUMEYAHUE — Nunamumeckue CBORCTBA PErYRATOPA 33BUCAT OT OTHOWEHUA BENMYMH BLIXOQHORO CUFHANA N NOMPEIHOCTH HACTPOAKIA
CKOpOCTY (NepenatouHan chyHkuma). flaHHO® OTHOWeEHUE MOXET GbiTe PAINMIHLIM ANA PA3NUYHBIX BEMMYUH CUTHANA 330aHHOR CKOPOCTY.
MpvsenenHbie 8 7.2.1 40 7.2.3 TUNBI PEMYNATOPOB CKOPOCTA Hanbonee 4acTo UCNONb3YIOTCA.
7.2.1 | proportional governor A governor where the output signal Xa
(P governor)? R is proportional to the speed error i
vaiue.
NOTE — A change in ioad resuits in a
change of steady-state speed.
régulateur Régulateur dans lequel le signal de
proportionnel sortie, Yg, est pr_opqmonnel ala
(régulateur P)2) vaieur d’erreur de vitesse. v 14
NOTE — Un changement de ia charge R
provoque un changement de ia vitesse
en régnme permanent du moteur.
NponopUNOHansHblii | Perynatop, B KOTOPOM BbIXORHOWN
perynarop; curHan, Yr, U3MeHAGTCA NPONOPUWO-
perynntop F< HaNbHO BeNNYUHE NOrPewWHOCTV
HaCTPOoRAKY CKOPOCTY. :
14
NPUMEHAHIE — Usmereniie Harpysku
NPUBOIMT K U3MEHEHWIO YCTaHOBHBWEIACA [see also footnote 3)]
CKOpPOCTY ABWIaTenA. [voir aussi renvol 3}
fona. T2KOXO NONCTDoUHOS Nousauanue 3V
[cMm. Takxe noacTpouHoe npuMevaHue 3)]
18
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N? Tepmun Onpenenenune Vinnlocrpauna
7.2.2 |proportional Integral | A governor where the output signal Xn
governor consists of a signal proportional to
{Pi governorj2) 4 the speed error vaiue modified by a
signal which is proportional to the
time integrai of that speed error —
value.
régulateur intégral Régulateur dans lequel le signal de
proportionnel sortie consiste en un signal y t
{régutateur Pij2) 4 proportionnel & la valeur d'erreur de R J
vitesse modifié par un clgnnl aui est
proportionnel a I‘intégrale dans le /
temps de cette valeur d'erreur de la yd
vitesse. /
nponopunoxansHo- Perynstop, B KOTOPOM BbIXOAHON
'-‘ih‘T:‘:n‘ﬁaﬁnii‘ni'vi CiArHan COCTOWT 13 CWrHana, t
DervnaTop; NDONODUUOHANLHOTO BeAUYUHe ts
perynatop PI2 4 AOrPewHOCT HACTPONKA 1 BUAO-
W3MEHEHHOTO CUrHaNoM, NpPo-
MOPLIAOHAMLHBIM WHTerpany no [see aiso footnote 3}
BNEMEHUN IHAYEHUA NOrPeLIHOCTIA [voir aussi renvoi 3)}
H3CTPOWKKN CKOPOCTU. [cMm. Takxe noacTpouHOE ApuMedanue 3)]
7.2.3 |propartional intearal |Proportional integral governor which Xq
differential governor addmonally corrects the output
(PID governor)2l 4 signal proportionally to the rate of
speed change.
——————a
régulateur mtégral Régulateur intégral proportionnel qui,
de plus, corrige le signal de sortie
différentiel proportionnellement aux taux de _
{régulateur PiD)2) 4) variation de Ia vitesse. e - +
nponopuMoHanbHo- | [ponopunOHanbHO-UHTErpansHLI II Ve
WHTEerpansMHo- PerynaTop, KOTOPbIA QONONHUTENSHO I /
AndhbepeHUMaNbHLIA | KOPPEKTPYET BLIXOAHOW CUrHAN ||/
perynaTep; NPONOPUMOHANLHC TeMNY W3MEHEHWA I
perynatop PID2) 4) CKOPOCTH. d
,
‘2
[see also footnote 3]

[voir aussi renvoi 3)}
[cM. Takxe noacTpoyHoe NnpuMesanue 3))

-l
~J



Torme Définition lustration
Tepmun Onpegenenue Wnniocrpaums

Speed governors according to function
Régulsteurs de vitesse ciassés seion ieur fonction
Perynatopsi ckopocT No GyHKUKWAM

~d
w
-

single-speed gavernor| A governor which regulates at one
specified engine speed.

NOTES

1 in cases where the specified speed is
the maximum permissibie operating

speed this govaror may be called a

maximum speed governor.

2 A typical application for this kind of
governor is on generating seis.

régulateur A vitesse Hégulateur qui régule autour d'une

unique seule vitesse moteur déclarée.

——

NOTES

i Dans ie cas ou ia vitesse déciarée ast
la vitesse maximale admissible, ce
régulateur peut étre appelé régulateur 3
vitesse maximaie.

MOUWHOCTL ABWraTeNR, P

Puissance moteur, P

Engine power, P

2 Une application typique de ce type de
régulateurs est son utilisation dans les

groupes électrogénes.

Engine speed, n
RHOP@XUMHLIR Perynartop, HaCTNOEHHBIN Ha OOHY Vitesse moteur, n
perynarop 33aHHYI0 CKOPOCTL ABUraTens. CxOpOCTb ABMratens, n

NPUMEYAHWA

1 B rex cnyuvanx, koraa 3agaHHan
CKOPOCTL ABNAETCA MaKCWManbHO

AONYCTUMON pabouei CKOpPOCTLIO,

PerynaTop Ha3biBaeTCA PErynaTopoM
MaKCMMansHoOW CKOPOCTW.

2 ﬁpmwepom APHMEHEHRNA aHHOIo
TAna pnr\’mﬂ'rnn: ARNKATCR &8ro nnuum-m-

HWe B reHEPaTOPHbIX YCTaHOBKaX.
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N° ‘Terme Définition . ustration
N® Tepmus Onpegenexue WnAOCTpaLnA
7.3.2 | All-speed governor A governor which regulates at any
(variable-speed selected engine speed between two
governor} pre-determined limits.
NOTE—A typical application for this kind a
of governor is on ships or agricuftural aQ E‘
tractors. e ¥
agpe
[ AP Réaulateur aui régule autour de - 4
régulateur Régulateur qui régule autour de S E3
toutes vitesses; n'importe quelle vitesse moteur 2o
régulateur & vitesse | Sélectionnée entre deux limites a § g
variable prédéterminées. EOZ
Dz 0
NOTE — Une application typique de ce wade
type de régulateur est son utilisation sur
les navires ou les tracteurs agricoles.
BCOPAXMMHLIA Perynarop, ocyuecransioiuia
perynarop perynuposaHxne npu nio6oi e spee
zb|6paHHow CKOPOCTW ABWraTena 8 Vitesse moteur, n
rfffsﬂ?:( 3aflaHHOrO AUanasoHa CKXOPOCTL RBUraTenn, n
CKOPOCTH.
NPUMEHAHWE — Mpumepom npumene-
HWA NaHHOro TMNAa PerynATODPa ABNASTCA
€ro NnpuMeHeHne Ha CyRaX ¥ TPAKTOPax.
7.3.3 | multiple-speed A governor which regulates at one
governor of several pre-determined engine

réguiateur a vitesse
multinia

Teenas REprTe

MHOTOPEXNMHbIR
perynarop

speeds.
NOTE — A typuca pplication for this kind

of governor is on locomotives

Reéguiateur gui réguie autour de

cartainas vitacea
WY LI TG VIl

prédéterminées.

moteur
THVAC W

NOTE — Une application typigue de ce

type de régulateur est son utlhsatlon sur
les locomotives.

Perynatop, ocywecTenaowmi
perynuposaHue npu niodon n3

HACKONLKUMY 3aN3HHLIY CKODOCTOL
LRDZIEINR Sapahntil CROpoLTLY

YAHUE P

NPUMEHAHWUE — NiprimMepomM MprimMere-
HMA naHHoro TN DerynATopa ABAAETCA

ero npumMeHeHne Ha NoOKOMOTUBaxX.

£ngine power, P
Puissance moteur, P
MoiyHoCTe Aswratens, P

>

Engine speed, n
vitesse moteur, n

Cunmmrre nowcarans
WAV T8 NPT I




Definition
Définition

Onpenenexne

lilustration
Unmocrpaumn

régulateur a vitesses
limite et de ralenti

PErynaTop cKopocTu

XOnOCTOro XoRa

orpaumeuuoﬁ
CKOpOCTH

L -

A governor which reguiaies a
idle and limitina sneed of the enagine,

TNAIGA CIR AN TUT T TIRIT 1y wrge e Sns W RT
intermediate speeds being
determined by the control lever
position and engine power.
NOTES

oo b ly A barmne ars

1 Other currently used terms are
“two-speed governor” and “min-max
governor" (These terms are not to be
used in the future. ;

2 The limiting speed is the preset
maximum spead of the engine. (For

TaAnt (Ao

“declared speed ", see ISO 3046-4.)

3 A typical application for this kind of
govenor is on road vehicies.

Régulateur qui régule aux vitesses
iimite et de ratenti. Les vitesses
intermédiaires sont déterminées par
la position de la crémaillére et la

puissance du moteur.

NOTES )
1 Ce type de régulateur est égaiement
connu sous le nom de régulateur 2 deux

vitasses ou régulateur a mini-maxi. Ces
termes sont & proscrire.

2 La vitesse limite est la vitesse

maximale préréglée du moteur. Pourle

vitesse déclarée, voir I''SO 3046-4.

3 Une application typique de ce type
de régulateur est son utilisation sur les

PP Py

véhicules routiers.

Perynatop, OCyuwieCTBRAILIA
,,er','n-.npoeam.n.e npl.n CKOPOCTY

XONOCTOrO xofa n Dl‘paHMHEHHOM
cKopocTv puratena. lpoMexXyTouHbIe
CKOPOCTV ONPENENRIOTCA NONOXEHHEM
DYKOATKY ¥ vnnannpuma W MOWHOCTBIO
asuratena.

NPUMEYAHUA
1 [pyrM UCNONb3yeMbIM TEPMUHOM
ABNAGTCA ABYXPEXUMHBIA PEryAATOP.

Z TipenensHaa CKOpOCTe — 310
MaKCMMaNnbLHaA 3a0aHHAA CKOPOCTL
peuratenn. inA 0B6LABNEHHON CKOPOCTH

cm. UCO 3046-4.

3 STt A rEmiabamitoiiia; MaLILIAPA

NpWiMEpPOM NPpWMEHEHWA RBHHOTC
perynaTopa ABARCTCA ero NpUMeHexne
Ha NOPOXHbLIX MALLMHAX.

MOWHOCTL penrarens, P

Engine pawer, P
Puissance moteur, P

Li lmlﬁnn sneed

VIfesse limite
OrpaHn4eHHan ckopocts

£ngine speed, n
Vitesse moteur, n
CxOpOCTL gBvraTenn, n

N
(=]




BS 7016-7:1999
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N° Terme Définition ustration

NE® TepMuH Onpepenexne FRHOLTpaunn
7.3.5 | combination governor| A governor which has similar

régulateur combiné

XOMOGMHUDOBaHHbIIA

perynaTop

features to an idle and limiting speed
governor, but with an extended
iower andfor upper controi speed

(Y Yo T
rariyc.

Régulateur qui a des caractéristiques
simiiaires au réguiateur a vitesses
limite et de ralenti, mais comportant
une étendue de commande de

vitesse plus importante vers le bas
et/ou vers le haut.

Perynatop, umeiowvi Te xe
XapaKTePUCTUKK, 4TO U PErynaTop
CKOPOCTM XONOCTOrO XOAa U OrpaHu-
YeHHON CKOPOCTH, HO C PpacCluNpeHHLIM
HAXHUM WUNWU BEPXHUM OKaNa3o-

Fgi¥/-Y V&
HaMK Perynupyemuix CKOpocTed.

ngine power, P
Puissance moteur, P
MowHoC™s fiBuratenn, £

1\ \\

Engine power, P
Puissance moteur, P
MoWwHOCTL ABUIaTENA, P

Engine speed, n
Vitesse moteur, n
CkopocTs feuratens, n

Engine speed, n
Yitesse moieur, n
Ckopocts gavrarenn, n

N
oy




No. Term

[ Y1.] g

N 1o1me

Ne Tepmun

7.4 |speed-setting device |Device allowing a
appiication or the
NOTE — Ths adjustment of
a) manually, or L . N ek 4
b) automatically according to a specified controi system in which a change is performea
— sAnntinonaaehs or
continuously, or
— in one or more steps.
The set point of a speed governor can be changed through the speed-setting device between the
adjustabie iimits:
— manually with lever (governor control lever), tackle or pedal;
— pneumatically;
— hydrauiically;
— elactrically (with potentiometer, electric motor, etc.).
dispositif de réglage | Dispositif permettant le réglage de la vitesse de consigne d'un régulateur de vitesse et
de la vitesse dépendant de I'application ou du type requis de réglage.
NOTE — Le réglage du point de consigne peut étre effectué:
a) manuellement, ou . L
b} automatiquement en fonction du systéme de contrble spécifié, dans lequel les modifications
sont effactuées :
— en continu, ou
— en une ou plusieurs étape(s).
La vitesse de consigne d'un régulateur de vitesse peut &tre modifiée grace a un dispositif de réglage
de vitesse entre les limites ajustables, soit
— manueliement par un levier (levier de controle du régulateurl, butées, pédales;
— pneumatiquement;
— hydrauliquement, ou
— électriguement (avec des potentiométres, moteurs électriques, etc.).
yCTpoiicTeo 3anaHua | YCTpOMCTEO, NO3BONAIOLIEE PErYAUPOBATHL YCTAHOBOUHYIO TOUKY PErYNATOpa CKOPOCTY W 33BK-
CKOpoCcTH cAllee OT NPUMEHEHWA NN BAA PEryIpoBKW.
NPUMEYAHWUE — Perynupoeka yCTaHOBOMHON TOYK MOXKET OCYIeCTBNATLCA:
aj BpyuHYIO, UNK
6) aBTOMaTUYeCKut 8 33BUCUMOCTY OT BRIGPAHHON CCTEMBI PErYRVPOBaHWA
— HenpepLIBHO, W
— CTyneHYaTo.
YCTaHOBOUHARA TOMKA PEryNATOPa CKOPOCTH MOXET GbiTh N3MeHeHa YCTPOUCTBOM 330aHUA CKOPOCTY
B YCTAHOBAEHHbLIX Npeaenax
— Bpy4HYIO C NOMOWLIO pLikara, TAry unu nefanu,
— NHEBM3TUYECKW,
— rppaBsnnyeckn, win
— 3nexTpuuecky (NOTeHUMOMETDOM, INEKTPOABUTATENEM WU T.0.).
2) For this governor,
Pour ce type de ré
[InA AaHHOTO PErYNATOPa HaKrs

3) The transfer function of an idealized governor depends on a slight adjustment of the speed governor signal.

The integral action time ¢, (reset time} is the time which can be saved as a vesult of the proportional increase compared only with the
integral behaviour,

La fonction de transfert d'un régulateur idéal dépend d'un léger réglage du signal du régulateur de vitesse.

Le temps d'action par intégration, t;, est le temps qui peut &tre gagné, si I'on compare le résultat de 'augmentation proportionnelle
avec le comportement intégral.

NepenaTouHan (byHKLUMA MAGANLHOTO PETYNATOPA 33BUCUT OT HE3HA4YUTENLHONO PEryNMpOBAHNA CUTHGNa PEryNATOPa CKOPOCT!.

Bpema NOBTOPHOTO PerynupOBaHNA 13 — 3T0 BPEMA, KOTOPOE MOXHO CIKOHOMWTL B PESYBTATE (PaBHEHNA NPOROPUMOHENLHES
NOBLILEHUA € UHTErDANEHEIM NOBENCHUEM,

4}  For this governor, the speed droop is usuaily O %. in order to achieve other values of the droop, 2 modification is made to the
dvnamic behaviour. To make parallel operation of raciprocating internal combustion engines possible, at least one governor shall also
operate as a P-governor unless additional control of load sharing is provided.

Pour ce type de régulateur, le statisme de vitesse est usuellement nul. Afin d'atteindre d'autres valeurs de statisme, une
modification doit étre effectuée sur fe comportement dynamique. Afin de pouvoir faire fonctionner les moteurs alternatifs 2
combustion interne en paralléle, I'un au moins des régulateurs doit aussi fonctionner en tant que régulateur proportionnel, 8 moins
qu'un contrdle supplémentaire de la répartition de charge ne soit fourni.

flna RAHHOrO PEryNATOPa HAKNOH PEryNATOPHOI XapaKTepUCTUKN OBLIYHO paBeH Hynio. fins TOro, ToGbl NONY4WTL LPyTve 3HAYEHnR
MakNOHa PErynNATOPHON XapaKTEPNCTKN HEGGXORMMO M3MEHVITL AUHAMWHECKOE noBeagHWe. finR ofecnevenia napannenshol pabors!
nsurarenen Heo6xonuMO, 4TOGLI XOTA OWUH PEryNATOP PaBoTan Kak NPONOPLMOHaNLHLIA PErYNATOD, €CNKM He OCYWECTBAABTCA
NONONHUTENLHOE PErYyNMpOBaHNe pacnpeneneHnA Harpyaku.
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8 Terms and definitions 8 Termes et définitions 8 TepmuHbl u onpenenexus
with regard to typical relatifs aux vitesses TUNWYHLIX CKODOCTeN
engine sneeds typiques des moteurs asurarens
Nao, Tarm Svmbol Dsfir
Ne Terme Symbole Déf‘mtmn
8.1 dsclared spesd Ay Engine speed at which the engine delivers the declared power
(See I1SO 3046-1:1995.)
vitesse déclarés n, Vitesse moteur & laquelle le moteur fournit la puissance déclarée.
oir I'ISO 3046-1.)
cSuasnenuan ” CxopocTe geuraTenn, Npy KOTOPOR ABuraTens paisueaet OGLABNSHHYIO MOWHOCTS
CKOPOCTH (Cm. UCO 3046-1.)
8.2 high idling speed nif increased lowest adjustable no-load speed.
NOTE — This speed is often used for cold engine start and during engine warming-up time.
it may be achieved either by manual or automatic adjusiment.
vitesse de raienti nig Pius petite vitesse a vide affichabie augmentée.
id i ) . .
rapice NOTE — Cette vitesse est souvent utilisée pour le démarrage & froid des moteurs et durant
la période de réchaufferment du moteur, Elle peut 8tre obtenus par un réglage manue! cu
automatique.
CKOPOCTb XONOCTOro nig YBennyeHHan MUHWMaNbHO YCTaHaBNMBaeMan CKOPOCT 6e3 Harpysku.
Xopa npu Gonsuiom APUMEYAHUE — 31a ckopPOCTs UCMONB3YETCA HACTO ANA NYCKE XONORHOO ABUFATENA U B
umcne obopotos TeueHNe BpeMeH Mporpesa. OHa MoxeT PerynnpoBathCh BPYMHYIO UMY aBTOMATUYECKH.
83 declared no-load ni, Steady-state engine speed without load at the same speed setting as for the
speed declared speed n,.
{high idiing speedi
vitesse a vide nir Vitesse en régime permanent du moteur fonctionnant 4 vide au méme affichage
déclarée; de vitesse que pour la vitesse déclarée, n,.
vitesse haute de
ralenti
oﬁbnaneunan niy YCTaHOBMBLIAACA CKOPOCTL ABUraTena 6e3 Harpy3ki Npu TOW Xe YCTaHOBKE CKOPOCTH,
ckopocib Ges YTO i ONA OOBLABNEHHOW CKOPOCTH, X1,
Harpysku
8.4 lowest adjustable Rimin Lowest Steady-state engine speed without load at the same speed setting as for
no-load speed the lowest adjustabie speed np min.
{low idling speed) 4 4
NOTE — For generating sets, this speed can be selected by the speed-setting device of the
speed governor. {See ISO 8528-5)
plus petite vitesse nimin | Plus petite vitesse en régime permanent du moteur fonctionnant 4 vide au méme
& vide affichable; affichage de vitesse que pour la plus petite vitesse réglable ap mi
vitesse basse de NOTE — Pour ies groupes électrogénes, cette vitesse peut étre séiectionnée par ie
ralenti dispositif de réglage de la vitesse du régulateur. (Voir ISO 8528-5)
MUHUManbHan Mimin | HBUMEHbLLAA YCTAHOBUBLLAACA CKOPOCTL ABuraTena 6es Harpyskin npu Ton xe
ycranasnusaeman YCT3HOBKE CKOPOCTH, HTO 4 ANA MUHUMANLHO YCTEHABNNBAEMOM CKOPOCTH, fip min
CKopom 6e3 [T 1P 1Y ‘PIIAIIIAF ,,,,,,,,,,,,, J— e -
Har y3Ku HFVIVIEMANVIE — uﬂﬂ FEHEPATOPHbLIX YCTAHOBOK 3Ta CKOPOCTb MOXET ObiTb BuopaHa ycrpou-
P BOM VCTAHOBKYW CKOPOCTY pervaaTopa. (Cm. UCO 8528-5)

8IL8-D.)
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No. Term Symboi
Ne Terme Symbole
Ne Tepaun Cnmson
85 |overshoot speed ngmex | Maximum transient engine speed hange from & higherto
lowsr power, or on change of 5 er to higher speed
vitesse maximale nd.max Vltesse maximaie en régime trans une chute de la puissance
transitoire ou d'un accroissement de la vitesse affi
MaKcumanbHan Rgmax | MaKCMManbHan CKOPOCTb, KOTOP: xofe oT 66nbuieR MoWHOCTY
ckopocTe nph cbpoce ' K MEHLIISH UnK NDYU U3MEHaHUY CTV OT MeHbwel K 66nblen
HarnvaKu
Harpysxu
8.6 undersioot speed namin | Minimum transient engine speed which occurs on change from a lower to a
higher power, or on change of speed setting from hrgher to lower speed.
Vitesse minimale Rdmin ime transitoire qui provient d'un accroissement de la puis-
transitoire e la vitesse affichée.
MHUHNMAanNbHAA nd min MuHUManLHaA CKOPOCTL, KOTOPAA BO3HWKAeT Npu nepexone or MeHblLie MOWHOCTU
cxopocts npu cbpoce K 6ONLLERA UMK NPY N3MEHEHWUM YCTAHOBOHHOW CKOPOCTH OT H0nbleR K MeHbWen.
Harpys«n
8.7 speed recovery time Inin Time interval between the departure from the steady-state speed band after a
mde | Specified ioad change and the permanent re-entry of the speed into the specified
steady-state speed band at the new speed.
temps da tnin intervalle de temps compris entre la sortie de la vitesse de la bande de vitesses
rétabllssement dsla inde en 'réglme permanent lors d'une variation de charge spécﬁiée et son retour
vitesse définitif dans la bande de vitesses & la nouvelle vitesse.
NNWTENLHOCTD Inin MPOMEXYTOK BPEMEHN OT MOMEHTA BLIXOAA CKOPOCTY 33 NPEAENb! HECTaBUNLHOCTH
nepexoaHoro Inde |NOCNE 3a0aHHOTO W3MEHEHWA HArpY3KM JO MOMEHTa BO3BPATA CKOPOCTH B Npenens!
npouecca NONOCH! HECTABUNBLHOCTM NPY HOBOR CKOPOCTH.
9 Auxiliary governing 9 Fonctions auxiliaires 9 BcnomorarenbHble
functions de régulation thyHKUVN perynupoBaHunA
No verm Definition
NO T.'m. Déﬁn“lon
N2 Tepmuu Onpeneneiue
8.1 |torque control Modification of the maximum natural fuel delivery curve obtained from the fuel injection

contrdle du couple

AAFLIMNLANMARALILAS

FHI "l'lrv““'lﬁ
KPYTAUETO MOMEHTa

1
) 1 v ~
system at speeds below the engine declared speed. This curve will be reached at constant
fuel rod position.

NOTE — Torque control is usually achieved by either an additional separate device or by components or
features within the governor.

Modification de la courbe caractéristique de I'alimentation en carburant naturel obtenue par

ie systéme d'injection de carburant pour des vitesses inférieures & ia vitessse déclarée du
moteur. Cette courbe sera atteinte par une position constante de la tringle de carburant.

OTE —
des

Le contrdie du couple est généralement réalis
éléments ou caractéristiques propres au régulateur.

4 MIKCUM2

NLHON NoRauK TONMNURA TONNUARD-

KODOCTHX Hvxe 06pABNeHHOW CKOPOCTY 1IBUraTeNA Npu
NOCTOAHHOM HOHOXEHMM pEMKM TONNUBHOMO HAacoCa.

NPUMEYAHWE — PerynupoBaHue KpPYTALLIEro MOMEHTa OObIMHO OCYWECTBRAGTCA AONONHUTENbHLIM
CAMOCTOATENHLIM YCTPORCTBOM M KOMNOHEHTaMn Camoro perynatopa.

N

F
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No. Term
No Terme
N® TepMmuH
9.1.7 | negative torque Torque controi which decreases the fuel delivery with respect to a decrease in speed.
control
contrdle du couple Contrdle du couple qui fait diminuer le débit de carburant en conjonction avec une diminution
négatif de vitesse.
perynuposaHue VameHeHWe KDYTALLEro MOMEHTA NYyTEM YMEHBLUIEHUA NOAAYU TONAMBA NDU CHAXEHUM CKODOCTM
YMEHbIeHUR asurarens.
KpyTalllero MoOMeHTa
9.1.2 |positive torque Torque control which increases the fuel delivery with respect to a decrease in speed.
control
contréle du couple Contréle du couple qui fait augmenter le débit de carburant en conjonction avec une
positif diminution de vitesse.
perynupoBanne MameHeHue KpPYTAWEro MOMEHTa MNyTeM YBeNuUeHA NORA4M TONNNBA NPY CHUXEHUN CKORPOCTH
yBenuueHna LBWraTens
KDVTAWEero MoMeHTa
9.1.3 |torque control travel | Maximum change in control rod position as a result of the operation of the torque control
Aovico nvor ite enaad ranns
device over its speed range
course du contréle Modification maximale de la position de la tringle de manceuvre résultant du fonctionnement
du coupie du dispositif de contrdie du couple sur i'étendue de la gamme de vitesses.
nepemeuleHne nNpu MakcumansHoe U3MeHeHWe NONOXEHUA TArM YPaBNeHWA, ABNAIOWERCA Pe3yNbTaTOM padoThl
perynupoBaHum YCTPOWCTBA perynupoBaHuA KPYTAILEro MOMEHTA 33 NpefienamMi YCTaHOBN@HHOD UanazoHa
KPYTAWIEro MOMEHTa | CKopoCTU.
9.2 additional power- Device for limiting the power output of the engine, depending on the engine application and
limiting device several operating parameters (e.g. manifold pressure, charge air pressure, engine speed,
iubricating oii pressure and temperature).
dispositif limiteur de | Dispositif permettant de limiter la puissance de sortie du moteur, selon I'application du
puissance moteur et en fonction de plusieurs paramétres de fonctionnement (pression du collecteur,
supplémentaire pression de la charge neuve, vitesse moteur, température et pression de I'huile de
hihrifinatinn!
W Q UV,
AONONHUTENbLHOE YCTPOACTBO, NO3BONAIOWEE OrPAHUYNBATH BLIXOAHYIO MOWHOCTL ABNFATENA B 33BUCMMOCTM OT
ycTpoicTBO ero NPUMeHeHNA 1 pabounx NapameTpos (RasneHue BO BNYCKHOM TpyGonposoge, gasnexHue
orpasnusnns HaRAyBO4YHOIO BO3RYXa, CKOPOCTe ABWTATENA, laBNeHAe 1 TeMNepaTypa CMa3sosHOTO Macna
MOLHOCTHU waop.).
5.3 joad sensing Direct measurement or sensing of engine torque {or power).
NOTE — For example, in order to improve the transient behaviour of the system.
détection de charge | Mesurage direct ou détection du couple {ou de la puissance) du moteur.
NOTE — Par exemple, dans le but d'améliorer le comportement en régime transitoire du systéme.
u3stepenue Marpysky | Mamepeniie xpyTalWerc MomenHTa (Wi MOWHOCTIA) OBWIaTensA
NPUMEYAHUE — Hanpuniep, € UENLIO COBEPLIEHCTBOBAHWA NEPEXOAHbIX NPOLECCOB CACTeMbI

N
(4]



——
—
—

EE‘

4]

Annex A

Bibliography
150 3046-1:1985, Asciprocat-
ing | mtarnal  rambiietinm e

.l 'y " ICFi
gines — Performance — Part 1.
Standard reference conditions,
declarations of power, fuel and
lubricating oil consumptions,
and test methods.

ISO 3046-4.—2), Reciprocating
internal combustion engines —
Performance —Part4: Speed
governing.

VAT I T

ISO 7967-9:1996, Reciprocating

internal combustion engines —
Vocabulary of components and

systems — Part 9: Control and.

monitoring systems.

1SO 8528-5:1993, Reciprocating
internal combustion  engine
driven alternating current gen-
erating sets — Part 5. Generat-
ing sets.

pubhsnea
1SO 3046-4:1978)

in
W e -7

—_—
-
fa—

2]

13]

(4]

VDT . T,

tifs 4 combustion interne —
Performances — Partie 1: Condi-
tions normales de référence,
déclaration de la puissance et de

Y i R R _-_‘ -~

la consormmation de carburant et

"l
d'huile de lubrification, méthod

d'essai

1SO 3046-1:1995, Moteurs alter-
n.

ISO 3046-4:—2), Moteurs alter-
natifs a combustion interne —_

Peiformances — Partie 4:
nilatinn do 1a vitesse

YuUiGulil Uo & VaSeST.

RA_
ne-

ISO 7967-9:1996, Moteurs alter-
natifs 4 combustion interne —
Vocabuiaire des composants et
des systemes — Paitie 5: Systé-
mes de commande et de surveik

lance.

ISO 8528-5:1993, Groupes élec-
rrogénes & couwant alternatif
n o b wrn Fam. mar mantaire altornatifo

UIIUdIHUa par midiouwio ancriiauio
a combustion interne — Partie 5:

Groupes électrogéenes.

2) A pubiier.
{Révision de I''SO 3046-4;1978)

—

(2]

(3]

—

—_—

2) bymet on y
(Nepecmotp U

MCO 3046-1:1995,
nBWraTeny  BHYTDEHHEro  Cro-
panuAa —  XapakTepuctukn —
Yacte 1 CrangapTHbie YCNOBKA,
OBLABNEHNUE MOWHOCTY U MIOTpe-

Ena
bnierir TONNMBE ¥ CM3304HOIO

MaCcna, METONL! UCTBITAHINA.

e f ] L]

MopuwHessie

WCO 3046-4.—2), [lopuwressbie
fnBurarenu BHyTpeHHero cro-

paHuA — Aapak!cpwuwxn -_

Yacrs 4: Per}munnnauup cKo-

DOCTHA.

LI

NCO 7967-9:1996, [lopiHesbie

nsurareny  BHYTpEHHero  Cro-
patius — CAosaps TEPMMHOB 10
FIACTOALAN S i KOMIIOHOHTAM

L Civicanve

asurarens — Yacre 9: Cucremsi
KOHTPONA ¥ Haf30pa.

TOKa,

NODIHEBLIMK [18Y-
I’ aTefIAMKN  BHYTPEHHero cropa-
HWA — YacTe 5: neKTporeHepa-

TOP®.

30 4 1978)



A
—

additional power-limiting device 9.2

all-speed governor 7.3.2
antistaii  6.15

C
combination governor 7.3.5

o

declared no-load speed 8.3
deciared speed 8.1

E
glectrohydraulic governer  7.1.7
electronic/electric governor 7.1.6
electropneumatic governor  7.1.8

engine speed governor 5.1

1
aovernor dnv torque 6.12
governor force curve  6.17
governor gain  6.11

governor power demand 6.

1

H

high idling speed 8.2

hydrauhc governor 7.1.5

lsochronous governing B6.14.1

Iever ratio 6. 1 1

speed

lowest adjustable no-load speed 84

L1
L

maximum force 6.9 undershoot speed 8.6

maximum torque 6.10
mechanical governor 7.1,
mechanical-hydraulic govern
mechanical-pneumatic v
governor 7.1.3
minimum sensitivity 6.18

muitipie-speed governor  7.3.3

~J
s
N

variable speed governor

w

N ) . .
work capacity 6.8

negative torque control 9.1.1

no-load speed 6.3

0

overshoot speed 8.5

7.21
overnor 7.2.2
governor  7.2.3
um

pneu atlc gavernor
positive torque control  9.1.2
proportional governor 7.2.1
proportional integrai differential
7.23

7.1.4

nnouoarnnr
YT

proportional integral governor  7.2.2

S
setting snead B2
setting speed 6.2
setting speed signal 6.5
single-speed governor  7.3.1
speed droop 6.14

______________ ~n 1'

speed droop governing 6.
sneed error value 6.6

SpCTU O Vot

speed governor input signal 6.1
speed governor output signal 6.7
speed recovery time 8.7

-setiir guevu.e 7.4
wer characteristic curve 84

A~
“4.Z

T
torque control 9.1
torque control travel 9.1.3

732

27



)
[0
._-l
W™

c

capacité de travail 6.8

contr()ie du coupie 9.1

contrdle du CGUplv uvguuf 8.1

contrdle du couple positif 9.1 2

couple d'entrainement du
régulateur 6.12

couple maximai 6.10

courbe caraciéristique
vitesse/puissance 6.4

courbe de I'effort du régulateur 6.17

courbes caractéristiques du
réguiateur ©.16

courbes de la tringle de

manceuvre 6.1 6
course du contrble du couple 9.1.3

D
détection de charge 9.3
dispositif de réglage de la

vitesse 7.4
dispositif limiteur de la puissance
suppiémentaire 5.2

E

exigence en puissance du
réguiateur 6.13

F

force maximale 6.9

~
(&}

gain du régulateur 6.11

o)

régulateur 2 vitesse multiple 7.33

réqulateur 3 vitesse unique 7.3.1

régulateur 3 vitesse variable 7.3.2

régulateur  vitesses limite et de
ralenti 7.3.4

régulateur combiné 7.3.8

régulateur du statisme de
vitesse 6.14.2

régulateur électrique 7.1.6

réguiateur éiectronydrauiique 7.

régulateur électronique  7.1.6

régulateur électropneumatique 7.1.8

régulateur hydraulique 7.1.5

régulateur intégral
proportionnel 7.2

L.
régulateur intégral prop

différentiel 7.2.3
régulateur isochrone 6.14.1
régulateur mécanique 7.1.1
réguiateur mécanique a ampiification

hydraulique 7.1.2

régulateur mécanique a amplification
pneumatique 7.1.3

régulateur P 7.2.1

réguiateur Pi 7.2.2

régulateur PID 7.2.3

régulateur pneumatique 7.1.4

régulateur proportionnel  7.2.1
régulateur toutes vitesses 7.3.2

S

sensibilité minimale 6.18

seuil d'insensibiiité 6.18
signal d'entrée du régulateur de

vitesse 8.1
signal de consigne de vitesse 6.5
signal de sortie du régulateur de

vntesse 6. 7

temps de rétablissement de la
vitesse 8.7

\

valeur d'erreur de vitesse 6.6
vitesse 4 vide 6.3
vitacea A vida Héhlﬁrée 83

VIOOST & VILG uoLio o

vitesse basse deralenti 8.4

wtesse haute de ralenti 8.3
vitesse maximale transitoire 85
vitesse minimaie transitoire 8.6



n
D

BXOMIHOW CUIHAN PerynATopa
ckopoctn 6.1

BbIXORHOWM CUFHaN PerynaATopa
ckopoctu 6.7

n

ANUTENLHOCTL NEPEXORHOMO
fipouecca 7.7
nnnnnnwrpm.unp vr‘rnnuln'nn

orpasuueHna MolHocTn 9.2

3

3aarHaA ckopocTs 6.2
3auuTa oT nposana ckopoctn  6.15

=

nimepesue Harpyskn 9.3
W30XpOHHOE perynuposaHue 6.14.1

K
ko3 hMUMEHT yeuneHna
perynatopa 6.11
YNUTAIIWIA MANMBUT narunaranas & 172
KPYTAWAl MOMEHT perynatepa ©.14
MaKcuman wia 69

MaKCMMaNkH
Harpyskmn 85

MaKCUManbHLIA KPYTAWKA
MOMeHT 6.10

MAMLIARAINLLIAA CYANACrTL N
WIIVIGEIBNAn LRUNULI G g

Harpyskn 8.6
MUHNManeHanR yCcTaHaBnWBaeman
ckopocTe 6e3 Harpykn 8.4
MUHWMAaNLHAR YyBCTBUTENLHOCTL 6.

neTy narvnatana £ 12
OCCTs PEMYNATORE  ©.13

m

[+

»
e
]
T

H

HAKNOH NANVNATONHON
HAVNOK DerynaTtopHou

Xapaktepuctukn  6.14

C

@)

CWrHan 3anaMHon cxopocTn 6.5
ckopocTb 6e3 Harpysku 6.3

CKOPOCTb XONoCToro xopa 6.3
CKOPOCTL XONOCTOrO Xona npu bonbiwom

uucne obopotoe 2.2
HUCne cLopoTe &2

CTaTUHECKUE XapaKTepUCTUKN
perynatopa 6.16
CTaTvyeckoe perynuposaiue 6.14.2

obbasneHHas ckopocts 8.1
obbABNEeHHaA CKOPOCTL He3
Harpyskm 8.3

m
il

nepeMeleHue Npu perynnposaHnn

KPYTAWeEro MomMeHTa 9.1.3 Yy
1OrpewHoCTb HaCTPORKK ckopoCTy 6.6
nopor HevyscrsurensHocT  6.18 yCTPOWCTBO 3afaHus ckopoctn 7.4
X
P XapaKTepWCTIAKS MOWHOCTIA ¥ CKOPOCTiA

paboTocnocobHocT 6.8
PerynuposaHne KpyTRINErD
MomMenTa 9.1

perynupoBatne HaknoHa perynaTopH

xapakrepuctukn  6.14.2
perynupoBaHue ysenuuyeHuna KpyTallero
MoMeHT2 9.1.2
perynipoBariie yMeHbleHUA KPyTAWErQ
MosMenTa 911

perynaTop BCepexvwmHbia - 7.3.2

perynatop ruagpasnuyeckui  7.1.5

PerynaTop KOMOGMHUPOBaHHLIA  7.3.5

PETYNATOP MEXaHIWKO-
ruapasnuueckun  7.1.2

PerynfitTop mMexaHuko-
nHesMatuyeckud  7.1.3

perynatop MexaHuyeckuin 7.1.1

PEIYAATOD MHOTOPEXWMHDBIK  7.3.3

DervnaTop oaHopexuy n 7.3.1

perynatop P 7.2.1

perynatop Pl 7.2.2

perynatop PID  7.2.3

PErynATOp NHeBmMaThyeckun 7.1.4

nervnirroo nnonogumonannun—
WHTErpanHo-
ancdbdbepeHuuanshsin - 7.2.3

perynsTop nponopuwonanbuo—
wHTerpanbHbid  7.2.2

perynsTop NponopunoHansHewia 7.

PerynaTop 3MeKTPOHHO-
nekTpudecknn 7.1.6

xapakrepucmxa ycunua
perynatopa 6.17
XapaKkTepucTukw perynatopa 6.16

N
-

perynaTop
ANAKYTANAFIATNIN A BNV Y-V T Ty ] 717
TIT PUI iy H JIFITTCT WYV rF.oh.7
DerynaTop

3neKTponHesMarnyeckuin  7.1.8
perynaTop ckopocTh apuratens 5.1
perynaTop ckopocTy XONOCTOro XOAa W

QOrnauiauaLLnia cvonneTie 7 2 A
orpanauenhon ckepeatn /.54

perynaTopHan xapakrepucruka 6.4

29



BSI is the independent national hody responsible for preparing British Standards. It

presents the UK view on standards in Europe and at the mternanonal level It is
incorporated by Royal Charter.

Revisions

wal DOCY 1CSPONSIDIC 101 prepalliis DI OAllCAl0s L

British Standards are updated by amendment or revision. Users of British Standards
ahnanld maalra armea that tharr nacanaa tha lataoct amandmanta Ar adibanag
DALV UL LIHIANT DULT ulau ulcy PUDDW UILIT IALVCOL AUILTLIVUELIUIALL VI vuiuiuuvL L.

It is the constant aim of BSI to improve the quality of our products and services. We

would be grateful if anyone finding an inaccuracy or ambiguity while using this

British Standard would inform the Secretary of the technical committee resnonsi 1o
LIUSH StaiGalri WolnG IO wid Selitialy Of wiie [ Cai COMIMILES Fesponsiose,

the identity of which can be found on the inside front cover.

RQI naffara mamharg an inditidnal imdating corvica callad 11S which anaurag that
5z OL:€IS NMEMNArS all MAGIVIGUA: UPGAUNE SCIVICE Cantdh s WIS CNSUres Wiay
subscribers automatically receive the latest editions of standards

Buying standards
Orders for all BSI, international and foreign standards publications should be

addressed to Customer Services. Tel: 0181 996 7000. Fax: 0181 996 7001.

In response to orders for international standards, it is BSI policy to supply the BSI
implementation of those that have been published as British Standards, unless
otherwise requested.

Information on standards

RSI nrovides a wide range of information on national, Euronean and intemational

hoa 37 OVIRATS & WaliT 1Adigs Ui LURDEINHAWMNIEL Uil 2WaUL liRe, Ll UPIOGdR Gl il AL GRal it
ed

standards through its Library and its Technical Help to Exporters Service. Various
BSI electronic information services are also available which give details on all its
products and services. Contact the Information Centre. Tel: 0181 996 7111.

Fax: 0181 996 T048.

Subscribing members of BSI are kept up to date with standards developments and
receive substantial discounts on the purchase price of standards. For details of

these and other benefits contact Membership Administration. Tel: 0181 996 7002.

E‘n‘— N1Q1 QO8 7nN1
LadA. V101 Jd0U (YUl

Copyright

Copyright subsists in all BSI publications. BSI also holds the copyright, in the UK, of
the publications of the intermational standardization bodies. Except as permitted
under the Copyright, Designs and Patents Act 1988 no extract may be reproduced,
stored in a reirieval system or transmitted in any form or by any means - elecironic,

aonrding or otherwise — without nrior written nermission from RSI

ntoconuing Oy ™
T CURCTWISe — WILNCUWL Pricr WITitenl POrmission ot &.os.

nh o,
PLIUWOUP ylI g, ITUUIMLLS

This does not preciude the free use, in the course of implementing the standard, of

ke T AL

USRI, UPRSES DR 1N

necessary details such as symbols, and size, type or grade designations. If these




